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2015年，中俄總理第20次會晤聯合公報中，“冰上絲綢之路”的雛形
出現，表述是“加強北方海航道開發利用合作，開展北極航運研究”

第21次會晤聯合公報中，表述變為，“對聯合開發北方海航道運
輸潛力的前景進行研究”

2017年5月舉行的“一帶一路”國際合作高峰論壇，俄羅
斯總統普京明確地說：“希望中國能利用北極航道，

把北極航道同‘一帶一路’連接起來。”
2017年7月4日，中國國家主席習近平在莫斯

科會見俄羅斯總理梅德韋傑夫時，雙方正式
提出：“要開展北極航道合作，共同打

造‘冰上絲綢之路’。”
2018年9月5日傍晚，經過33天

海上航行，中遠海運“天恩”
號貨輪抵達法國西北部港

口城市魯昂。這是“天
恩”輪首次沿“冰

上絲綢之路”取
道北極訪問

歐洲。

“冰上絲綢之路”近年進展
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“現有涉及北極的國際法規存在
一定缺陷，相關國際組織未能充分發
揮作用，各國北極利益錯綜複雜使開
發和利用北極航道及資源的不確定性
上升。如能建立、完善相關法律規則
體系，可以減少俄羅斯國內以及沿線
其它國家的質疑，有利於推動合作持
續穩定進行。”黑龍江大學俄羅斯
研究中心王歡博士在接受香港文匯
報記者專訪時說。

中俄對開發北極航道各有所
需，俄羅斯開發北極主要是為了
鞏固國防、加強在北極開發中的
主導權以及改善北部沿海地區運
輸便利程度、開發北極油氣資源

等。中國需要便捷、安全的海上貿易通
道，加快貿易運輸速度和降低成本，鞏
固和加深與歐洲國家的貿易關係等。

王歡說，中俄兩國在合作開發
“冰上絲綢之路”方面應各自挖掘和
發揮自身優勢、克服短板。同時，面
對諸多合作領域和環節，應凸出重
點、有的放矢。 “冰上絲綢之路”建
設包括沿線礦產資源勘探開發以及運
輸、安全保障等多方面的內容。中俄
合作可以將北極航道開發利用作為重
點，兼及基礎設施、貿易、技術、海
事、資源開發、旅遊等其他領域的合
作。先規劃、實施重要的大型項目，
並使其產生示範效應。

2018年1 月中國政府發佈了
《中國的北極政策白皮

書》，倡議各方共同努力保證北極的
可持續發展，共建“北極藍色經濟通
道”，打造“冰上絲綢之路”。在此
背景下，會議由哈爾濱工程大學俄羅
斯烏克蘭研究中心與黑龍江對俄經貿
產業聯合會共同舉辦，來自俄羅斯高
校的極地專家為中俄合作共建“北極
藍色經濟通道”和“冰上絲綢之路”
提出建議和觀點。

亞馬爾天然氣項目成中俄合作樣本
俄羅斯北方（北極）聯邦大學國

際合作事務副校長扎伊科夫．康斯坦
丁介紹，俄羅斯擁有340萬平方公里
的北極地區國土面積，240萬人口在
那裡生存，是其他北極國家所不具備
的優勢，特別是2000年以後在這裡發
現了石油資源和受全球變暖後北方航
道的利用，為俄羅斯及其他國家帶來
了更多的發展機遇，其中與中國合作
的亞馬爾天然氣項目成為北極開發所
實施的首個特大型能源合作項目，為
開發北極地區塑造兩國合作的成功樣
本。
2013年中石油受邀加入亞馬爾項

目，該項目現有合同期內96%的液化氣
產品，已根據長期協議預先銷售給包括
中國企業在內的客戶，每年至少有400
萬噸液化氣銷往中國市場。銷往亞洲的
液化氣在每年夏季的5個月內可通過“東
北航道”穿越白令海峽，歷時19至21天
抵達中國和其他太平洋西岸國家。在5個
月航期以外的時間，液化氣將經歐洲轉
運至亞洲市場，這一路線需歷時39至44
天。

北極航道商業潛力大
“冰上絲綢之路”穿越北極圈，

連接北美、東亞、西歐三大經濟中心
的海運航道。這條航道東起符拉迪沃
斯托克(海參崴)，途經巴倫支海、喀拉
海、拉普捷夫海、東西伯利亞海和白
令海峽，西抵北歐北部海域，是連接
東北亞與西歐最短的海上航線，在俄
羅斯稱“北極航道”。
俄羅斯國立馬卡洛夫海事大學北

極系主任阿弗寧．安德烈發言時說，
“俄羅斯北極航道曾經主要承擔科研
的運輸，但是隨着經濟的發展，俄羅

斯政府愈來愈重視北極航道在商業領
域的開發，以承擔更多的商業活
動。”因此，由阿弗寧．安德烈主導
的研究團隊致力於研究提升俄羅斯北
極航道的通航能力，他們已經在降低
航運風險、擴大船舶交通路
線網絡和提高導航精
確性、減少季節性因
素對海上交通流量影響
等方面取得了成就，未來他
們將進一步投入研究，希望與中國在
基礎設施建設上合作，提升俄羅斯北
極航道的通行能力。

中俄農業合作提升極地原住民生活質素
目前，北極原住民以狩獵和捕魚

為生、以魚類和馴鹿為食、以冰屋為
家，過着與大自然融為一體的生活。
俄羅斯國立鮑曼技術大學法律知識產
權和司法鑑定系副教授斯托羅任科．
奧莉加說，隨着北極油氣資源的開
採，對北極的自然環境產生破壞，對
北極原住民的生存環境產生了負面影
響。俄羅斯聯邦政府已經從法律層面
出具了相關規定來保護北極原住民的
生存權利。她建議通過立法鞏固原住
民的自治組織來加強原住民參與土地
管理的能力，希望和中國加強在農業
領域的合作以提升原住民的生活。

高等教育聯手 化解沿路國家人才匱乏
“冰上絲綢之路”沿途主要為俄

羅斯的北部地區，包括雅庫特共和
國、亞馬爾．涅涅茨自治區及勘察加
半島等，雖然這些地區開發較晚，但
政治環境穩定，這些地區居民以俄羅
斯境內少數民族為主，如雅庫特該民
族自稱“薩哈”）人、涅涅茨人以及
遠東通古斯諸民族等。

扎伊科夫．康斯坦丁認為，經濟
全球化進程的加快對於具有專業水平
的人才需求愈來愈高，俄羅斯北極地
區也順應這個趨勢。俄羅斯北極地區
生態脆弱、環境惡劣的地域特徵，使
得該地區對於專業人才的需求更高。
未來北極地區將開發出一套專業教育
資格認證制度，在教育上將採取與僱
主互動、跨學科培養和遠程教育的方
式，為北極地區提供發展所需的人
才，希望在教育和科研領域加強與中
國的交流。

“目前，俄羅斯正在加快推進北極
地區運輸基礎設施建設，但面臨着資
金、技術等因素的制約，中俄在這些領
域的合作應有廣闊的前景。”牡丹江師
範學院副教授、博士陳君說。
俄羅斯北極運輸基礎設施由港口網

絡、破冰保障、船舶運輸、水文地理監
測等系統組織的綜合體系，是俄羅斯維
護北極地區國家安全、開發北方航線
和推進北極地區社會發展的基礎。陳
君說，完備的運輸基礎設施是俄羅斯
保障北極地區國家安全，開發北極地
區豐富資源，推動北方航線運營的基
礎。前蘇聯解體後，俄北極地區經濟
社會發展的機制解體，在經歷了20
世紀90年代的市場經濟改革後，中
央政府無力為北極地區建設提供巨
額補貼，俄羅斯北極地區運輸基礎

設施建設處於停滯狀態。

資源逐漸開發 港口成瓶頸
港口建設是北極運輸基礎設施重要

的一個環節，特別是開發北極地區豐富
的資源。俄北極地區港口都修建於蘇聯
時期，港口的基礎設施、生產能力已經
無法滿足北極資源開發和北方航線建設
的需求。俄北極地區的主要港口有摩爾
曼斯克港、阿爾漢格爾斯克港、薩別塔
港、佩韋克港等。陳君建議，中國參與
北極地區開發，充分發揮中國的資金優
勢與基礎設施建設優勢，有選擇地參與
北極地區基礎設施投資，將參與交通基
礎設施建設與未來使用北方航線相結
合，與參與北極能源開發、能源分成相
結合，實現參與北極事務的利益最大
化。

近日，在哈爾濱舉行的中俄共建“冰上絲綢之

路”合作機制與模式圓桌會議上，俄方專家普遍認

為，北極地區商業開發極具特殊性，俄羅斯北極戰

略重點是加強基礎設施建設，注重環境保護，增強

可持續發展，中俄雙方在北極基礎設施建設、科研

教育、環境保護等領域有廣泛合作前景，應加強戰略對接，

在冰上絲綢之路機制下實現更好合作。

■香港文匯報記者 于海江 哈爾濱報道

■來自俄高
校的極地專家
為共建“北極藍
色經濟通道”和
“ 冰 上 絲 綢 之
路”提出建議。

香港文匯報
記者于海江 攝

黑龍江大學專家：北極法律體系亟需完善

合作破“極限”
邁步冰上絲綢路

中方優勢有利極地運輸發展

■■中國破冰船中國破冰船““雪龍雪龍””號號
船員合照船員合照。。 網上圖片網上圖片

■““冰上絲綢之路冰上絲綢之路””是能夠連是能夠連
接各地經濟中心的海運航道接各地經濟中心的海運航道。。
圖為俄羅斯核動力破冰船圖為俄羅斯核動力破冰船。。


