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已經收到周二出席大橋開通典禮邀請的孟凡超，依舊平和謙

卑。一如7年前，他拿着一張尚在圖紙上的港珠澳大橋示

意圖，接受香港文匯報記者採訪時的樣子。略有不同的，是他

額頭上的皺紋深了許多。

“港珠澳大橋就好像自己精心呵護了十幾年的孩子，終於

要大學畢業，正式走向社會，接受考驗，服務國家和大眾，心

裡還是很期待。”從2004年最早進入港珠澳大橋前期可行性研

究，孟凡超結緣大橋迄今已經15個年頭。這座總投資高達上千

億元的超級工程未來效益，一直備受外界關注。

撐灣區發展 居民必得益
孟凡超說，港珠澳大橋的重大意義在於徹底改變大灣區、

珠三角的社會結構、經濟結構及交通現狀等，促使人們升級全

新的生活模式和方式。未來它在大灣區將發揮重要作用，促進

三地融合發展，間接產生的GDP量可能是幾萬億元甚至十幾萬

億元，這遠遠不是投入的一千多億元所能度量的。

他相信大橋啟用後將不辱使命，通過粵港澳三地共同的協

商，最大限度地發揮價值。對整個大灣區建設來說，它將是一

個重要的發展支撐。未來生活在大灣區裡面的民眾，一定會享

受到港珠澳大橋這個交通基礎設施所帶來的便利。

眼光要長遠 減重複建設
孟凡超認為，粵港澳大灣區的未來人口總量或會達到兩億，意

味着人口總量及經濟總量比目前的三大世界級灣區都更大。

他說，要實現世界一流灣區目標，對於粵港澳大灣區內及

珠江的八大入海口水系而言，現有交通通道數量及網絡化還有

較大差距，必須加快規劃建設，而且必須按照高起點、高標

準、高質量、網絡化要求進行建設，要立足於未來，要有超前

的戰略眼光，要力戒中低水平的重複建設項目。

今年超強颱風“山竹”風力高達17級，有傳言稱港珠澳大

橋設計的抗風能力16級、抗震8級，引發外界擔憂。

孟凡超直斥有關傳言不科學，並透露去年“天鴿”和今年

“山竹”兩次颱風期間都在大橋橋面上測風，“山竹”期間橋面

風速不過每秒50米，而港珠澳大橋的設計是可以抵禦每秒100米

以上的風速，所以抗風能力是足夠的。“關於颱風，民眾完全無

須擔心，安全是絕對沒有問題的！”孟凡超自信而篤定。他也透

露，大橋落成開通典禮之後，還將有兩年試運營期，兩年以後將

是國家級的正式竣工驗收，通過驗收後方能意味着整個工程全面

結束。

港珠澳大橋正好穿越珠江口中華白海

豚自然保護區核心區，如何保護白海豚備

受外界關注。孟凡超向香港文匯報披露，

在大橋前期規劃研究中，國家曾撥付兩億

元給有關機構專門研究如何在港珠澳大橋

施工中保護白海豚。

控制施工人數 免騷擾“原居民”
“我們在施工方案和技術的設計上，

大大控制了下海作業的人員和裝備數量。

在施工期間，海上幾乎沒有什麼太多的機

具和人員。如果按照傳統的施工方案和理

念來做，千軍萬馬下海，大量的排放、人

員和裝備，就可能會與海洋生物有衝

突。”孟凡超說，根據監測記錄，由於採

用了先進技術施工，大大降低了對白海豚

負面影響的預期，也低於項目可行性研究

的預期。

“到現在還沒有發現因施工導致白海豚

受到負面影響或者傷亡。”他進而分析，由

於大橋位處世界級戰略航道，往來的眾多船

隻威脅着白海豚的生命，但大橋通車後會將

大量的海上交通流轉移到橋上，對白海豚的

保護是一個有利的選擇和方向。

資料顯示，2016年珠江口中華白海豚

國家級自然保護區管理局目擊海豚共258

群、1千890頭次。港珠澳大橋管理局副局

長余烈曾表示，大橋主體工程施工7年

來，沒有發現因施工直接造成中華白海豚

傷亡的事故，同時也沒有發現重大海洋污

染事故或因海洋污染事故造成中華白海豚

死亡。

孟凡超回憶，港珠澳大橋在設

計過程中曾遭遇四個挑戰，第一是

施工技術的挑戰，第二是環境保護

的挑戰，第三是施工安全的挑戰，

第四是建設管理的挑戰。“也就是

在當時，我提出了‘大型化、工廠

化、標準化、裝配化’的‘四化’

概念和理念，如今看來，真的是天

衣無縫地解決了我們所面臨的挑

戰。”

“四化”理念指路 收穫數百專利
孟凡超表示，在“四化”理念

下，橋島隧景觀文化藝術、鋼管複

合樁基礎、橋島隧高精度裝配化技

術、120年耐久性技術、橋樑自動化

巡檢技術、深厚軟基上快速築島技

術、人工島沉降控制技術、沉管隧

道地基處理技術、沉管隧道製造與

裂縫控制技術、橋島隧施工裝備技

術等難題得以攻克，取得了幾百項

專利成果。在他看來，“四化”理

念是整個大橋施工方案設計的主要

亮點。

截至2018年10月，港珠澳大橋

是世界上里程最長、壽命最長、鋼

結構最大、施工難度最大、沉管隧

道最長、技術含量最高、科學專利

和投資金額最多的跨海大橋；大橋

工程的技術及設備規模創造了多項

世界紀錄。

“港珠澳大橋的成功建設和高

質量建設，為國內其他幾個超級通

道，比如瓊州海峽通道、渤海灣跨

海通道以及台灣海峽通道的建設，

提供了很好的範例。”孟凡超說港

珠澳大橋的建設理念和寶貴經驗，

無疑會成為中國橋樑建設的方向和

趨勢。

“ 明 年

我就要退休

了，但是我

肯定還會做好港珠澳大橋後邊試

運營兩年的跟進工作。當然，還

有國家幾大通道的建設，如果需

要，我一定也會參加。還有我正

在進行的裝備化鋼結構橋樑通用

圖的研發……”談及今後打算，

孟凡超很顯然並不願意太早享受

安逸的“退休生活”。其實，自

1982 年開始進入橋樑設計行

業，他就一直從沒歇過腳。

從業36年中，孟凡超經歷

了國家現代化交通體系從初級到

高級的各個發展階段，他直言國

家給他們提供了最好的機遇，他

先後參與和主持設計了20餘座

國內乃至世界先進橋樑。

“上世紀80年代的時候，我

去發達國家考察，當時他們基本

都完成了現代化交通體系建設，

而我們剛提出改革開放，完全不

可以相提並論。我當時就想，我

們的國家也應該有這樣的橋和

路，也正是這樣的經歷刺激了

我，我到現在都記得國家在90年

代初發佈第一期高速公路網規劃

時的興奮，感謝國家給我們舞

台。”孟凡超說，正是這樣的情

懷讓他這36年足跡遍佈祖國的江

河湖海。

胸懷報國心 入行未歇腳

問
外界傳言說大橋收不回成本

港珠澳大橋的重大意義在於徹底或者顛覆性改變

大灣區、珠三角這種原始的社會結構、經濟結構、

生態以及交通現狀，促使人們升級全新的生活模式

和方式。未來它在大灣區發揮重要作用，促進三地融合發

展，間接產生的GDP量可能是幾萬億元（人民幣，下同）甚

至十幾萬億元，這遠遠不是投入的一千多億元所能度量的。

答

問
大橋建設對中華白海豚的生存環境造成
了影響嗎

首先，到現在還沒有發現因施工導致白海豚傷亡。

因為珠江口是一個國家級乃至世界級的戰略航道，船隻

往來頻繁，白海豚在修橋之前傷

亡率是比較高的，資料顯示每年大約有

五六頭以上傷亡，都是被穿越伶仃洋

的船舶螺旋槳劃傷導致。從長遠看，

港珠澳大橋建成通車後，把大量的

海上交通流轉移到橋上去，降低海上

交通的強度。我認為對白海豚的保護

是一個有利的選擇和方向。

答

港珠澳大橋的抗風設計，我們工程師一點也不擔

心。之前社會上誤傳港珠澳大橋只能承受16級颱風的說

法不知道是從何而來，這種說法是不恰當也是不科學

的。去年“天鴿”和今年“山竹”兩次颱風期間，我們

都在大橋橋面上測風，“山竹”期間橋面風速不過每秒

50米，而港珠澳大橋設計的是可以抵禦每秒100米以上

的風速。所以民眾完全無須擔心，

安全是絕對沒有問題的！

答

獨家專訪總設計師孟凡超：

大橋鏈灣區 效益萬億計

未來台灣海峽通道建設範例

海上交通轉橋上 白海豚更優游

■■孟凡超孟凡超（（中中））投入於大橋建設工作投入於大橋建設工作。。
受訪者供圖受訪者供圖

市民有疑問 設計師解惑

港 珠 澳 大 橋

聚聚
焦焦

港珠澳大橋開通前港珠澳大橋開通前

夕夕，，香港文匯報獨家專香港文匯報獨家專

訪了中國橋樑設計大訪了中國橋樑設計大

師師、、港珠澳大橋總設計港珠澳大橋總設計

師孟凡超師孟凡超。。這位被國家這位被國家

交通運輸部授予橋樑大師稱號的橋樑專家交通運輸部授予橋樑大師稱號的橋樑專家，，逐一回應了外逐一回應了外

界對於大橋的種種關注熱點界對於大橋的種種關注熱點。。對於市民最關心的大橋收回對於市民最關心的大橋收回

成本問題成本問題，，孟凡超大派定心丸孟凡超大派定心丸，，指大橋將促進三地融合發指大橋將促進三地融合發

展展，，間接產生的間接產生的GDPGDP量可能是幾萬億元量可能是幾萬億元（（人民幣人民幣，，下同下同））

甚至十幾萬億元甚至十幾萬億元，，這遠遠不是投入的一千多億元所能度量這遠遠不是投入的一千多億元所能度量

的的。。 ■■ 香港文匯報記者香港文匯報記者 趙鵬飛趙鵬飛、、馬靜馬靜 北京報道北京報道

問
港珠澳大橋抗風能力只有16級

■ 孟凡超指大橋將促進三地融合發展，間接產
生的GDP量可能是幾萬億元甚至十幾萬億元人
民幣。 香港文匯報記者馬靜 攝

？

？
？


