
新冠肺炎病毒疑在公共交通工具內傳播，昨日一名

的士司機初步確診，另外早前確診的兩宗個案的患者

亦疑在乘搭同一輛金巴時受感染。香港文匯報記者日

前與空氣專家測試各種公共交通工具內的冷氣系統，

當中的士車廂內的二氧化碳濃度最高超過3,000ppm，

較室內空氣指引的上限「超標」兩倍，而巴士內的二

氧化碳也長期處於「超標」水平，約為1,400ppm至

1,700ppm，反映空氣流通度不足，增加細菌、病毒聚

集及傳播風險。
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打的坐巴太焗 養菌製毒氣室
專家測試公交通風系統 車廂CO2濃度勁超標

最高CO2含量
◆的士（關窗）：
3,076 ppm

◆的士（開窗）：
1,200ppm

最高CO2含量
◆小巴
1,300 ppm

最高CO2含量
◆渡海小輪
643 ppm

最高CO2含量
◆電車
623 ppm

最高CO2含量
◆巴士（車尾）：
1,713 ppm

◆巴士（近門）：
1,413ppm

最高CO2含量
◆地鐵（繁忙）：
1,114 ppm

◆地鐵（非繁忙）：
886 ppm

香港文匯報訊（記者文森）昨日香港再增加3宗
新冠肺炎確診個案，包括首次有警員確診，另有一
宗疑似個案。該名48歲男警駐守北角警署巡邏小
隊，也是防暴第三梯隊成員，他與家人同住油塘油
美苑潤美閣的紀律部隊宿舍。他出現發燒及咳嗽等
病徵期間曾到西環明星酒樓，參加一個有60人出席
的同袍榮休飯局。前日他到觀塘普通科門診求醫，
翌日在家自行採集唾液樣本，昨日交回門診化驗，
即日證實呈陽性反應，立即被安排入院隔離治療。
據了解，該名男警的同住家人也出現不適。

同住家人亦出現不適
該名男警是本港第六十九宗確診個案，是透過前

日起擴闊至普通科門診及急症室病人的「加強化驗

室監測」計劃識別出來。
據了解，他是防暴第三梯隊成員，與家人同住油

塘油美苑潤美閣的紀律部隊宿舍。他在2月18日出
現發燒及咳嗽，其間曾到西環明星酒樓與60人聚
餐，慶祝一名同袍榮休。

據了解，他同住家人也出現不適，昨晚9時許，穿
上全身保護衣的救護員到達油美苑潤美閣接走一名
病人，而衛生署人員和物業管理公司也在大廈及有
關樓層進行消毒清潔。消息稱，由於受感染的男警
的部分工作包括協助抗疫，衛生署和警方正了解他
被傳染的途徑是否與工作有關，同時追蹤與他有密
切接觸的同袍及當日飯局上同枱的同袍。

的哥戴罩開工多日

另一宗確診個案患者是一名駕駛「紅的」的司機
（第六十八宗確診個案），發病期間曾戴口罩開
工，最近數天才休息。

他在前日與家人在上水等候巴士，其間感到不適
及頭暈，家人傳呼救護車將其送院。他當時體溫達
攝氏37.5度，並報稱持續發燒，醫生安排他入住隔
離病房治療，同日肺部X光驗出輕微肺花，其後經
病毒測試呈陽性。

第六十七宗確診個案是一名38歲女子，與丈夫及
兒子同住在秀茂坪曉麗苑曉暉閣，並於油塘「大本
型」商場一粥麵做收銀員。女患者在2月10日開始
發燒和咳嗽，其後未再上班，並求診兩次，於2月19
日入住聯合醫院。據悉她在上班期間一直有戴口
罩，衛生署及公司正跟進食肆其他員工情況。

太古男外父中招
第六十六宗個案是一名75歲男子，他是第六十三

宗個案(83歲女患者)的丈夫、即第五十七宗個案（太
古城工程師）的外父，因為他發病較早，呼吸道樣
本病毒測試呈陰性，但其肺部CT有毛玻璃情況，屬
疑似個案。

他於1月25日開始咳嗽，此前多次往返內地，去
過東莞樟木頭與朋友聚會，他在1月31日、2月4日
及7日到診所求診，平時每日都會與妻子去屯門三聖
邨海天花園酒家飲茶，逗留一小時左右，直至14日
妻子髖關節受傷入院才中斷。患者亦曾於2月2日送
妻子到屯門康和護老中心，但他沒有進內。18日妻
子確診，患者被安排入住屯門醫院隔離治療。

首見警員確診 曾赴同袍榮休飯局

地鐵是港人日常出行最常乘搭的交通工具，香港文匯報
的測試發現，地鐵及東鐵的通風系統性能普遍維持在可接
受水平，只有在人流高峰時，地鐵車廂的二氧化碳廢氣量

才稍為「超標」，增加細菌、病毒散播的風險。同時，同一
列車不同位置的廢氣量大不同，車中間較車頭尾的二氧化碳濃

度高三成半，播毒風險也較高。專家解釋，車頭或車尾位置的人
流較少，空氣質素佳，建議市民選擇站在車頭或車尾，盡量避免

站在回風處。
有關測試先於中環港鐵站進行，K出口的皇后像廣場二氧化碳介乎415ppm

至450ppm，與站外及路面並無顯著差異。入閘後，指數開始上升至最高的600
ppm，但仍低於室內空氣指引。

中間車卡人多 指數略超標
在進入車廂後，廢氣指數普遍較月台高，而且與人流及車廂位置有着密切關係。黃

勁松分別測試列車頭尾及中間、人潮高峰期與非高峰期的指數，發現非高峰期在列車中
間車卡錄得的二氧化碳濃度最高值為886 ppm，車頭最高為655 ppm，雖然基本保持在

室內空氣指引卓越級別水平，但車頭與車中間的二氧化碳濃度相差三成半。在人潮高峰期，二
氧化碳急劇上升。測試當日下午6點繁忙時間，荃灣線尖沙咀站錄得的二氧化碳平均值維持
1,000ppm以下，當乘客進一步塞迫車廂，指數才一度飆升至1,114 ppm，略較空氣指引上限
有少許「超標」。
同時，同一卡車廂的不同位置，廢氣量大不同，一般而言愈靠近回風處（即兩列車廂的連接

處），二氧化碳濃度愈高，在非人流高峰期的回風處錄得的二氧化碳濃度約為936 ppm，而靠近車
廂中部的濃度最高為886 ppm，黃勁松建議市民乘搭地鐵時應盡量避免站在車廂連接處近回風處。
至於東鐵車廂，二氧化碳一般維持在600ppm至800ppm的水平，與地鐵情況相若，但懸浮粒子

PM 0.3濃度，東鐵車廂明顯較地鐵遜色，東鐵的PM 0.3最高錄得超過11萬 /L，但地鐵的平均水平
是6萬 /L至7萬 /L。據記者觀察，東鐵車廂出風系統上聚集較多灰塵，黃勁松解釋，除人流量外，通
風系統的清潔度及車廂新舊都會影響到PM 0.3濃度，愈新簇，清潔度愈高，PM 0.3濃度會愈低。

黃勁松指出，港鐵的通風系統雖然採用中央冷氣系統設計，但同時引入大量鮮風，因此在大部分
情況下都能將二氧化碳濃度維持在優良甚至卓越級別，但在高峰期人多時乘客應盡量分散聚集，以
保證空氣流通。

列車哪裡少廢氣？
站頭尾避回風位

今次測試發現渡海小輪與電車同樣是香港通風
最佳的日常交通工具，二氧化碳濃度基本保持在
650 ppm以下。值得注意的是，渡海小輪是非密封
式設計，通風良好，但黃勁松曾在密封式設計的噴射
船進行測試，二氧化碳濃度迅速「爆錶」，濃度高到連
儀器也無法顯示。
黃勁松早前在噴射船進行測試，開船前錄得船艙內二氧化碳

濃度最低為2,033 ppm，較室內空氣指引「超標」一倍，經過
約1小時的船程後，儀器顯示二氧化碳濃度超過9,999 ppm並已
「爆錶」，黃勁松說：「船艙內二氧化碳濃度過高，已超過儀器可
量度的指數。」
為何二氧化碳濃度上升得如此恐怖？黃勁松解釋，由於噴射船行程較長，

且會在遠離港口的海面上航行，而海面上的空氣為高濕、高鹽分，若船艙內
空氣引入鮮風，或會令船艙內座椅及地面過濕，因此一般快船都採用全封閉
設計系統，船艙內的空氣只在船艙內循環使用，時間一長，二氧化碳濃度就
會急劇升高。
同時，大部分快船都不會引入鮮風，若引入鮮風則需要安裝昂貴的除濕及除

鹽系統，黃勁松指，乘客長時間在密閉船艙內實際上是在「分享」對方呼出的
空氣，變相進行了親密接觸。亦有美國學者曾質疑「鑽石公主號」通風系統，
懷疑未引入足夠的鮮風引致受污染的空氣在船艙內傳播，導致乘客感染。
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香港文匯報記者日前與粵港澳大灣區城市建築學會副主席、空
氣處理專家黃勁松測試地鐵、巴士、的士、小輪等交通工具

的空氣質素，黃勁松解釋，二氧化碳濃度可反映該處的空氣流通
程度，而懸浮粒子PM0.3多寡可反映病毒依附在粒子上的可能。
當二氧化碳濃度和PM0.3的度數均處於高水平，即表示空氣不

流通，病毒依附在粒子上的機會高，市民受感染的風險也較高，
若空氣流通，病毒會被吹散，市民受感染的風險會較低。

的士超出兩倍 的哥最好戴罩
根據《辦公室及公眾場所室內空氣質素管理指引》，二氧化碳

濃度不高800ppm屬卓越級，而不高於1,000ppm屬良好級，超過
1,000ppm則是警戒線。當日測試發現的士及巴士的問題較大。香
港文匯報記者與黃勁松乘搭的士從北角到灣仔碼頭，在窗戶稍有
打開時，車廂內二氧化碳濃度約1,200ppm，當窗戶緊閉、只靠循
環抽風系統時，二氧化碳濃度在10分鐘內由1,200ppm急升至近
3,100ppm，較室內空氣指引超標兩倍。
黃勁松建議，的士乘客通常會坐在靠右的位置，可開啟左邊的

窗，保持空氣流通，而的士司機必須戴上口罩，又認為的士司機
應佩戴口罩屬工作需要，政府可考慮提供口罩給他們。
巴士也是市民最常使用的公共交通工具之一。測試結果顯示，

巴士車廂內不同位置，二氧化碳濃度也各有分別，車廂最後一行
的座位屬冷氣系統的「回風位」，車廂內的空氣均會經過車尾位
置進入冷氣系統，因此濃度較高，約為1,700ppm，而車廂下層近
門的位置，二氧化碳濃度較低，約為1,400ppm，但均高於上限。

巴士或須暫時cut位減密度
倘若新冠肺炎疫情持續，黃勁松建議，巴士公司可考慮暫時取

消企位，車廂上、下層的最後一行座位不准坐客，或者乘客須隔
行坐，以減少乘客之間的距離和車上擠迫的情況。
香港的士商會主席黃保強接受香港文匯報訪問時表示，司機在

接更時會把軚盤、波棍、拉手、座位等消毒，並指出，有司機以
自動門替乘客開關門，減少不必要的接觸。他續說，司機一般會
開啟五分之一的窗，以保持空氣流通，也鼓勵司機開啟抽「鮮
風」系統，並透露，將會向司機派發噴霧、口罩等防疫物品，並
以宣傳單張推廣如何正確清潔車廂。
九巴昨日回覆香港文匯報查詢時表示，在新型冠狀病毒肺炎疫

情下，採取了一系列加強車廂清潔措施，包括利用「納米光觸
媒」為車隊進行醫學級消毒，能長效殺滅及抑制超過99.9％的病
毒、細菌、甲醛及其他揮發性有機物。
同時，新型號巴士的冷氣系統配備電子隔塵網，能清除微小

物質和細菌，每月清洗隔塵網多達二次至四次，並會使用稀釋
漂白水加強消毒，每輛巴士會以稀釋漂白水及消毒藥水清潔座
椅、扶手、玻璃窗及地台，在巴士前門位置放置消毒地毯，定
期噴灑消毒液。新巴城巴昨日回覆香港文匯報查詢時表示，已
指示清潔承辦商於各巴士總站加強清潔及消毒巴士，雙層巴
士空調系統均設有靜電除塵裝置，減少車廂內的微粒及細
菌水平，而冷氣隔塵網每月均會拆除清洗不少於兩
次，並要求所有前線員工每天上班前須量度
體溫。


