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美國聯邦航空管理局(FAA)上周宣

佈，今年內不會安排波音公司737

MAX客機復飛後，《華爾街日報》

前日引述消息人士報道，波音董事

局正考慮在737 MAX獲准復飛前，

暫時停產或減產該款客機。

自接連發生印尼獅航及埃塞俄比亞航空
空難後，737 MAX於今年3月被下令

全線停飛，波音繼而在 4 月宣佈將 737
MAX每月生產量由52架減至42架，隨着今
年內復飛無望，波音董事局開始認真考慮是
否繼續維持生產線運作，並一連兩日開會商
議。

停產前料設數周緩衝期
報道引述消息表示，波音董事局傾向暫時
停產737 MAX，多於進一步減產，不過估
計即使公司最終決定停產，落實前仍有數周
時間作緩衝。
波音發言人拒絕回應報道，僅表示公司
會繼續和FAA等監管機構合作，完
成737 MAX的安全認證，安排
復飛，發言人又指，將會視乎
737 MAX獲准復飛的時間
等情況，審視生產計劃。
波音此前曾警告，一旦
737 MAX未能在年底
前復飛，公司將被迫
停產或進一步減產，
影響全球供應鏈。分
析認為，波音考慮停
產 737 MAX，反映
停飛的時間已超出公
司以往的預測。
波音目前在位於華
盛頓州的倫頓工廠生產
737 MAX，受聘該工廠
的工人數目約1.2萬人。消
息人士指，工廠目前未有裁員
計劃，由於適逢聖誕及新年假
期，預料工廠將休假兩周。
FAA局長迪克森上周三到國會出席聽

證會，指出不計劃讓737 MAX在今年內復
飛，又披露局方正就客機生產事項展開調
查。波音行政總裁米倫伯格上周四和迪克森
會面後，宣佈放棄爭取在今年內讓 737
MAX復飛。消息人士向路透社透露，FAA
最快至明年2月才會批准737 MAX復飛，
並有機會拖延至3月。

■綜合報道

波音和空中巴士在過去10年來累積接獲超過2
萬架客機訂單，較對上一個10年增加66%。不
過隨着全球商務客機需求增長放緩、貿易爭端持
續，加上受波音737 MAX事件影響，估計客機
銷售增長期已結束。

燃料價格上升 大機需求下降
過去10年間，受惠於全球低息，加上各國掀

起旅遊熱，帶動客機需求增長。但近兩年來，全
球國際航線發展轉弱，部分國家經濟增長放緩，
令旅遊熱潮有所減退。國際航空運輸協會(IATA)
月初曾表示，與過去長期增長水平相比，近年航
空運輸增長持續萎縮，認為情況反映部分主要市
場的經濟活動放緩，打擊業界的信心。

大型飛機生產商仍預期未來數十年客機需求
持續增長，其中波音估計，全球商務客機付運數
目至2038年會達到4.4萬架，總值6.8萬億美元
(約53萬億港元)。但專家認為，在未來10年，生
產商仍面對不穩定的銷售環境，航空業分析公司
Cirium環球諮詢總監莫里斯指，由於生產商是
以貨到付款形式接訂單，一旦航空業衰退，航空
公司沒有足夠資金付款，或導致積存的訂單無法
轉換成收入。
航空公司在燃料價格上升下，追求能源效益

更高的客機機款，對高檔大型客機的需求隨之下
降，導致空中巴士今年宣佈停產巨無霸A380客
機。而波音737 MAX客機停飛，亦拖慢波音研
發中程航線的新機款。 ■綜合報道

經濟差外遊減
銷售「黃金十年」告終


	����/�� ���� ��	� � 

����

����

����

�
���� ���� ���� ���� ���� ����

波音可能停產737 MAX客機的消息備
受市場關注，彭博專欄作者菲克林指，
737 系列客機佔波音商務客機付運量
70%，一旦停產，等同結束公司半數業
務，情況就像「豐田停產Corolla，可口可
樂停產健怡可樂，麥當勞停賣巨無霸」。
菲克林表示，停產737 MAX不單影響
波音工廠運作，一旦停止接受訂單，亦影
響零件供應商的生計。他又指出，目前在
波音倫頓工廠，仍有400架737 MAX訂
單等待獲批准復飛後付運，但737 MAX
復飛無期，令波音收入受損。

菲克林又指出，目前窄體客機市場主
要由波音737系列與空中巴士A320系列
平分天下，一旦737 MAX停產，勢導致
空巴壟斷市場，令航空公司失去議價能
力，即使波音恢復生產737 NG等舊型
號，亦難以與空巴A320neo競爭。
波音在今年第3季錄得負現金流24.2億

美元(約189億港元)，是幾十年來最差表
現，甚至比2008年金融海嘯時更差。航
空服務顧問公司Leeham創辦人漢密爾頓
直言，即使波音財力充裕，亦需及時止
蝕。 ■彭博通訊社

受737 MAX空難拖累，波音新客機研
發步伐受阻，間接有利競爭對手空中巴
士。美國聯合航空月初宣佈，向空巴購置
50架A321XLR客機，反映波音在中型機
市場競爭力不足，情況更愈趨嚴重。

757後繼無人 空巴訂單多一截
中型機定義上是指載客量介乎190人至

250人，飛行距離介乎6,500至8,000公里的

客機，是航空業界最賺錢的
市場。在2000年前，中型機市

場幾乎是波音757的天下，後來757停產，
波音就開始就中型機後繼機種與空巴展開激
烈競爭，但無論是直接取代 757 的
737-900ER，抑或 737-900ER 升級版的
737 MAX 9及10，波音都鬥不過空巴的
A321及後來的A321neo。
今年波音和空巴的中型機淨新訂單合共

約500架，當中約430架均是A321neo，
包括長距離版A321XLR，顯示空巴在中
型機市場已經擁有固定優勢。波音在中型

機市場落敗的主因，是737 MAX 9及10
無論在載客量及續航距離，均不及
A321neo，美國聯合航空近年便大幅採用
A321XLR飛行跨大西洋航線。
從訂單數量可見，波音近年在小型和大型

客機市場均與空巴平分秋色，唯獨在中型市
場被空巴大幅拋離。分析認為，波音過去一
年將專注力集中在737 MAX危機上，未有
進一步加強對中型機的研發，長遠可能令公
司完全失去這個重要的市場，對未來業務發
展的影響可能更大。

■綜合報道

波音737 MAX客機去年底和今年初接
連發生兩宗空難，造成346人死亡，不少
機師及旅客直言，即使737 MAX復飛，
仍會對其安全性感到懷疑。
美國航空公司機長、美國機師公會發言

人塔耶爾表示，他駕駛波音客機長達33
年，在他從軍期間，也曾因波音的飛機性
能保住性命，不過他直言，兩宗空難加上
737 MAX「機動特性增強系統」(MCAS)
被揭發存在致命缺陷，令他對波音信心大
減。他不滿波音加裝MCAS前未有將細節

告知機師，在空難發生後，亦未有即時認
責，反而為設計錯誤辯護，甚至將空難的
責任推卸給機師。
旅客雷奧爾特亦直言，即使航空監管機

構再次認證737 MAX客機安全，她亦不
會選擇乘坐使用該款客機的航班，「乘坐
它會感到不舒服」。倫敦旅客漢曼特加德
則指，只會在歐盟、加拿大及其他國際監
管機構都確認737 MAX安全後，才會乘
坐該機款。
「大氣研究組織」近期一份民調顯示，

在2,000名受訪旅客中，超過80%受訪者
表示在737 MAX復飛頭半年內，會避免
乘坐該款客機。 ■綜合報道

機師轟卸責 旅客：復飛也避坐

中型機輸空巴 地位埋隱憂

佔付運量7成「如麥當勞停賣巨無霸」

■■報道指波音報道指波音
暫時未有裁員暫時未有裁員
計劃計劃。。 法新社法新社

■737 MAX今年
內復飛無望。

法新社

■機師批評波音不負責任。 網上圖片
■近年航空運輸
增長持續萎縮。

美聯社

■傳 FAA最快至明年 2月才會批准 737
MAX復飛。 新華社

■737 MAX停產勢影響全
球供應鏈。 網上圖片


