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貨車疑錯入窄路動彈不得貨車疑錯入窄路動彈不得「「一聲巨響不見影蹤一聲巨響不見影蹤」」

事發於昨日上午11時40分左右，肇事的京急線
列車當時正駛往橫濱站方向，但駛至神奈川

新町站旁邊的平交道時發生意外。據報列車當時載
有約300名乘客，傷者中一名20多歲女性傷勢嚴
重，其餘多是輕傷。肇事列車為快特列車，並不停
神奈川新町站。

障礙物檢測裝置曾發警示
據目擊者表示，事發前看到貨車停在平交道上

動彈不得，未幾欄柵降下，列車隨即駛至，然後就
聽到一聲巨響，瞬間就看不到貨車蹤影。另一名住
在京急線路旁邊的居民表示，事發時聽到一聲巨
響，連附近的建築也搖晃，她走上二樓一看，發現
列車出軌冒煙，也看到乘客從首節車廂逃出，大量
碎片隨着黑煙在空中飛舞。
京急電鐵公司表示，事發平交道就位於神奈川

新町站月台盡頭，屬於直線路段，視野良好，又指
出事平交道裝有「障礙物檢測裝置」，可以檢測平
交道上有無汽車死火等情況，目前已確認事故當時
有檢測到異常，並發出紅色閃燈訊號通知列車車
長。據報車長事後表示，當時已經立即啟動手動緊
急剎車，但還是來不及。

川崎至上大岡站全線停駛
平交道上設置的閉路電視錄影顯示，貨車是從列

車前進方向的右側轉入平交道，懷疑是因為車身太
長無法轉彎，導致停在平交道上。據貨車所屬公司
表示，貨車當時載着一批水果從橫濱前往成田，又
指司機是非常認真的人，工作態度沒有任何問題。

不過有死者同僚透露，貨車出事
位置並不在正常送貨路線上，懷疑
司機可能行錯路，誤進京急線線路
旁邊的小路，打算在平交道掉頭返
回大路，結果出事。當地居民也
指，路軌旁的小路根本容不下大型
貨車，熟悉現場路況的司機一般不
會駛進去。
受事故影響，京急線川崎站與上

大岡站之間昨日中午起全線停駛，
估計要今日才能恢復。日本過去3
年曾經發生近200宗平交道事故，
2016年有79件、2017年有69件、
2018年有83件，當中7成都是死亡
事故。 ■綜合報道
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日本橫濱昨日發生嚴重鐵路意外，一輛

京急線列車駛經一個平交道時，撞上一輛

停在路軌上的大型貨車，導致列車出軌側

翻，貨車則被撞成廢鐵，67歲貨車司機當

場死亡，列車上則有34人受傷。據報貨車

當時懷疑行錯路，導致今次意外。
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素食一向被視為較健康，但英國有研
究發現，不攝取肉類人士的中風機會可能
較常人高出20%。雖然研究未能證實素
食與中風存在因果關係，但專家指出，盡
量吸收不同種類食物，仍然是對身體健康
最佳的做法。
研究在《英國醫學期刊》發表，研究團
隊以18年時間，追蹤4.8萬英國人的身體
狀況，當中一半人食肉，1.6萬人是素食或
嚴格素食人士，其餘7,500人則不進食魚
以外的肉類。研究發現在每1,000人中，

素食者患心血管疾病的人數較肉食者少10
人，但患出血性中風的人數則多3人。
領導研究的牛津大學營養及流行病學

專家塔米．唐表示，目前未知素食者較易
中風的原因，但指出過往已有研究發現，
體內膽固醇或維他命B12等營養太少，會
導致中風風險增加，推測研究結果亦與此
類營養過低有關。不過沒有參與研究的專
家則認為，今次研究對象只針對英國人，
需要更廣泛研究才能證實同一結果是否會
影響所有素食人士。 ■綜合報道

肇事列車上72歲乘客金子弘
高表示，當時他坐在列車中間
的車廂，突然聽到列車按起警
號及持續約15秒的剎車尖響，
之後便聽到猛烈撞擊聲，其他
乘客隨即從車頭方向跑過來，
大叫「快向後逃，好像撞到什
麼東西了」。
金子弘高表示，列車撞到貨

車後還繼續前進了約 20米左

右，其間前方車廂漸漸向右
傾，「我都快站不住腳，幾乎
站到車窗上，於是急急從列車
中逃走。」他最終在列車停定
後，從扭曲斷裂的車廂連接部
分逃到路軌上。

居民誤以為墜機
被撞的密斗貨車夾在列車與

路軌隔音屏障中間，貨斗被撕

開成幾塊鐵片，還一度發生爆
炸，冒出濃濃黑煙。附近住宅
一名居民表示，事發時聽到一
下巨響，還以為是飛機墜落，
之後就聽到乘客大叫「救
命」、「快點逃走」。附近幼
稚園的園長則表示，事後有乘
客自發指揮疏散，協助其他乘
客以10人一組離開車廂，過程
中眾人大致冷靜，「由於現場
冒煙，擔心火勢可能蔓延到列
車，所以乘客不斷在叫人逃
走。」
一名40歲乘客當時正在前方

車廂用手提電腦工作，突然聽到
列車響號，又聽到女乘客大叫，
「初時還以為發生傷人事件，但
之後就聽到一聲巨響」，他所在
的車廂其後脫軌並在地面滑行，
其他乘客紛紛跌倒，最少5人壓
在他身上。另一名坐在第3節車
廂的乘客則表示，被扶手撞到
頭受傷，亦有女乘客被碎裂的
玻璃割傷。 ■綜合報道

剎車15秒 拖行20米

疑缺特定營養 素食中風機會多兩成
人類歷史除了石器、青銅及鐵器時
代外，未來可能要再加上一個「塑膠
時代」。美國科學家的研究發現，隨
着戰後塑膠製品的用量持續增加，考
古地層已經開始出現一層主要積聚塑
膠污染物的地層，未來或者可以將塑
膠時代視為「人類世」(Anthropocene)
的開端。
「人類世」是由個別地質學家提出的

地質年代，用於區分人類活動開始主導
地球氣候及生態環境變化的年代，一般
大概指工業革命以後。加州大學聖迭戈

分校斯克里普斯海洋研究院的科學家於
2010年，在加州聖巴巴拉沿岸對出抽取
1834年至今的沉積物，並進行化驗。

1940年代起出現 每15年增一倍
結果發現微塑膠在1940年代起開始於

沉積物中出現，正正與人類開始大規模
生產塑膠的年代吻合。自此塑膠數量每
15年便增加一倍，至2010年的最近代沉
積物，平均每10平方厘米面積中就有近
40粒微塑膠，反映人類活動帶來愈來愈
多塑膠。 ■綜合報道

微塑膠沉積物 或成「塑膠時代」象徵

事發現場雖然是京濱急行線神奈川新町站月台
盡頭的平交道，不過由於肇事列車屬於只停個別
車站的快特列車，並不停神奈川新町站，因此一
般都會以高速駛過平交道，估計當時列車車速可
能接近時速120公里。
快特列車是京急線最快的列車，只會經停少數
主要車站，當時列車正從京急川崎站向南駛往橫
濱站，這個路段的快特列車最高車速為時速120
公里。營運商京急電鐵公司表示，事發時列車應
該以接近最高時速駛過神奈川新町站，因此相信
撞到貨車時的衝擊力很大。

速度同路段列車最快
與京急線相比，行經同一路段但使用不同路軌

的JR東海道線最高時速為110公里、京濱東北線
更只有90公里，因此京急快特列車可說是該路段
中速度最快的列車。京急電鐵公司表示，肇事平
交道每逢有快特列車通過時，都會提前39秒響起
警號並緩緩降下欄柵，欄柵需時19秒降下，列車
則會在欄柵完全降下後20秒通過。
京急又指，列車駛至距平交道約1公里時，平交道

上的「障礙物檢測裝置」便會自動運作，一旦發現
有障礙物便會將訊號傳到距平交道約340米的發光訊
號燈，列車車長一般可以在距離平交道約600米時看
到訊號燈並剎車。京急表示，列車上並無自動剎車系
統，只能靠手動剎車，但一般情況下由車長看到訊號
的一刻開始剎車的話，應該能夠在平交道前剎停列
車，不過今次事故中則未能趕及。 ■綜合報道

快特時速近120公里 無自動剎車

■■專家指純素食會令體內膽固醇或維他命專家指純素食會令體內膽固醇或維他命
BB1212等營養太少等營養太少。。 網上圖片網上圖片

■■紅圈內為貨車位置紅圈內為貨車位置。。 美聯社美聯社

■■火車在事故後火車在事故後
出軌出軌，，貨車四分貨車四分
五裂五裂，，車上貨物車上貨物
散滿一地散滿一地。。

新華社新華社
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■■救援人員將傷者帶離現場救援人員將傷者帶離現場。。 網上圖片網上圖片

事故示意圖事故示意圖
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