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清明節假期是回鄉祭祖的高峰，
按照以往的經驗，虎門大橋路段隨便一堵，就是
數小時。不過，今年不一樣了，因為多了南沙大
橋的新選擇。祖籍佛山的陳先生就特意體驗了一
番南沙大橋，「新橋更漂亮，更氣派，單向有四
車道，很寬敞，感覺很爽。」

南沙大橋全線安裝了70個攝像槍，其中8個航
道攝像，實時監控航道安全狀態；在塔頂安裝8

個全景攝像頭，對整個大橋全方位可視化監控。
大橋還安裝了3套雷達事件檢測儀、兩套超限檢
測器，用於路面安全保障。

昨日，為了應對南沙大橋第一個車流高峰，
東莞移動首度將 5G 應用到道路交通監控中，
通過利用 5G 的傳播速率快、時延低的特點，
加載無人機智能巡檢，實時回傳道路人車流的
情況，以便於監控後台實時查看路面狀況，調

度資源應對突發交通事故，及時疏導交通擁
堵，並有效清除道路監控盲區，降低監控成
本。

作為國內首條 5G 覆蓋跨江特大橋，南沙大
橋採用宏+微結合的綜合覆蓋方案，建有 5 個
宏站、63個微站，總項目投資節約58%。據介
紹，南沙大橋在規劃和施工中，廣東鐵塔就將
移動通信基礎設施與大橋本身整體融合，充分

利用橋塔、龍門架和路燈杆安裝通信設備。在
主橋橋塔柱體設置通信基站進行主線覆蓋、在
路燈杆設置小基站的方式進行補充覆蓋，既保
持了大橋的「顏值」，又保證了「信號滿
滿」。

據廣州移動相關負責人介紹，「5G+車聯網」
將提升用戶的出行體驗，並提升交通管理部門的
工作效率。借助移動5G網絡，未來南沙大橋有
望開展「人—車—路」的數據交互，交通行為高
度可控，路網監測運行、出行信息服務均實時在
線。 ■香港文匯報記者郭若溪

5G監控交通 及時疏導保通暢 &

香港文匯報訊（記者 郭若溪 深圳報道）深圳灣
口岸距離廣深沿江高速最近，香港文匯報記者採訪
發現，絕大多數跨境巴士公司都已根據南沙大橋開
通的情況，調整了珠三角及粵西地區多條線路及班
次，包括粵港、中港通、永東等多家，涉及班次超
過50個。據粵港巴士陳先生介紹，調整班次主要是
香港市區經過深圳灣口岸開往開平、恩平、肇慶、
新興、廣寧線路，後續將根據南沙大橋開通情況逐
步調整四會、三水、羅定、雲浮等線路班次，讓旅
客往返香港更省時。

「比原路線減少約10公里」
陳先生說，以前去粵西平均堵車耗時要4小時至

5小時，節假日時間更是難以估量，如遇上事故堵
七八個小時也是有的。比起以往，現在走南沙大橋
不但不會擁堵，且行駛里程比原路線減少約10公
里，至少可以節約車程20分鐘。「以前很多乘客一
想到虎門大橋堵車就會有些抗拒，現在路途時間節
省了之後就更願意出行了。」
據陳先生介紹，深圳灣口岸的跨境巴車次受配額

的影響是相對固定的，但是巴士可以及時回來，也
能減少運維成本。「旅客坐得舒適了，就會更多地
選擇跨境大巴，對業務量增加有好處，這幾日的車
就全部都是滿員。」陳先生說。

中港通巴士司機呂先生接受香港文匯報記者採訪時
正拿着手機查導航，他笑稱是在看哪條路更快，「以
往是沒得選，堵不堵車只能看運氣，現在就不一樣
了，多了南沙大橋的新選擇，我就有更優的路線選。」
呂先生說，自己已經連續多日走南沙大橋了，一

路都較為順暢，開得舒服也降低了事故率。不過通
常出發前還是會先看下導航，畢竟哪條線不堵車就
走哪條，因為一旦遇到交通事故，哪條路更快也就
不好說了。據他介紹，目前中港通從香港經深圳灣
口岸出發的巴士，往佛山、順德、雲浮、三水等線
路都已經改走南沙大橋，涉及近20個班次，相信道
路暢順後能加快大灣區內的人流往來。

清明前夕，南沙大橋正式通車，打破了珠江口兩岸只有一個通道
的瓶頸。大橋全長12.89公里、寬49.7米，雙向8車道，設計

時速100公里，設計日均標準車流量10萬車次。
為實地體驗南沙大橋的出行便捷，小長假首日，香港文匯報記者

從深圳灣口岸出發，沿廣深沿江高速分別經南沙大橋和虎門大橋抵
達慶盛高鐵站。早上10點，廣深沿江高速一路順暢，可以以最高限
速行駛，但香港文匯報記者沿途發現，幾乎所有指示路標上都沒有
「南沙大橋（虎門二橋）」的字樣出現，途中的多個電子牌上打出
的也是「虎門大橋車流大，請直行走黃埔大橋」的提示語。

標誌不清 橋前近7公里處擁堵
臨近虎門大橋分岔路口時，在廣深沿江高速的路右側圍欄上，豎
了個「南沙大橋」前行的箭頭。「如果沒有導航，我應該不知道南
沙大橋要怎麼走，或者要減慢車速仔細找路牌。因為我開在最左側
車道，根本沒看見隔了三個車道的指示牌。」第一次開車體驗南沙
大橋的司機余先生感慨道。
開過虎門大橋岔口後，車流開始增多，在南沙大橋沙田立交前近7
公里處出現嚴重擁堵，最靠近右側兩條車道的車輛更是一度停駛。
香港文匯報記者沿着左側車道緩慢前行，途中仍未看到任何一個指
示牌直接標明南沙大橋的方向，而是以順德、S6等字樣指引。

橋上暢順 時速可達80公里
擁堵約20分鐘後，香港文匯報記者行至南沙大橋沙田立交分岔路
口，只見白色導流線內有一個印有「南沙大橋（虎門二橋）」字樣
的白色牌子放在地上，此處車流稀少，上橋處更是一路暢順，時速
可達每小時80公里至100公里。「原來是指示牌沒裝好，深圳北上
的車子全堵在這個岔口了。尤其是在車流量密集的時候，前車遮擋
下是根本看不見放在地上的指示牌的。」余先生說，希望相關路牌
能盡快安裝到位，隨着更多車主熟悉南沙大橋，通行將會更順暢。
此外，按照建設計劃，莞番高速首期工程將於5月1日前建成通

車。屆時南沙大橋、廣深高速、廣深沿江高速等多條高速公路將形
成互聯互通，更好地發揮南沙大橋的輻射帶動作用。目前，車輛必
須行經部分鎮街道路才能前往南沙大橋，仍容易引發交通擁堵。

分流明顯 虎門車流同比降10%
據廣東省交通集團最新數據，南沙大橋開通後兩日，即4日單日

就破10萬車次，達到10萬車次/日的設計流量，分流虎門大橋明
顯。虎門大橋當日達到14.14萬車次，與去年同比下降了近10%。根
據交通部門分析，未來南沙大橋將分流虎門大橋30%的車流，分流
黃埔大橋17%的車流。
清明期間，廣東省內跨市返鄉祭祖車流比較集中，受粵東粵西等地

「拜正清」習慣，以及假期高速公路七座（含七座）小型客車免費通
行利好影響，首日車流量達到假期最高峰，全
省高速公路出口日均車流量同比增長約5%。
南沙大橋更是迎來開通後的車流量最高峰，
預計投用後首個「大考」即超設計流量。

逾50班次跨境巴改線 省時20分鐘

■受沿路指示牌不清晰及車主不熟路影響，在距離南沙大橋近7公里處出
現嚴重擁堵。 香港文匯報記者郭若溪攝

■新橋開通後，逾50班次跨境巴調整線路。
香港文匯報記者郭若溪攝

■南沙大橋的指
示牌放在地上

不夠清楚。

香港文匯報記者郭若溪攝

■虎門大橋分
岔口指示明
確。

■■東莞移動首度將東莞移動首度將55GG應用應用
到道路交通監控中到道路交通監控中，，昨日南昨日南
沙大橋車流順暢沙大橋車流順暢。。
香港文匯報記者郭若溪香港文匯報記者郭若溪攝攝

本報記者深圳灣口岸出發 實測新橋首個車流高峰
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南沙大南沙大橋橋
虎門大橋虎門大橋 路線實測

香港文匯報訊（記者 郭若溪 深圳報道）昨天是清明節

小長假首日，新開通的南沙大橋迎來首個節日車流高峰考

驗。香港文匯報記者從深圳灣口岸出發，沿廣深沿江高速

分別經南沙大橋和虎門大橋抵達廣州，實地體驗新橋開通

所帶來的出行便利。香港文匯報記者沿途發現，不少車主

選擇一睹南沙大橋風采，一路車流密集，但受沿路指示牌

不清晰及車主不熟路影響，在距離大橋近7公里處便出現嚴

重擁堵，橋頭處更是多車輛變線插隊行駛。


