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文匯要聞A1 ■責任編輯：郝原 ■版面設計：美術部

港鐵票價調整機制方程式港鐵票價調整機制方程式
方程式

((00..55 xx 去年去年1212月份綜合消費物價指數變動月份綜合消費物價指數變動 ++ 00..55
xx 去年第四季運輸業名義工資指數變動去年第四季運輸業名義工資指數變動 -- 生產力生產力
因素因素 --額外扣減額外扣減)) ＝＝加幅加幅

代入後的今年加幅

((00..55 xx 22..55% +% + 00..55 xx 55..99% -% - 00%-%- 00..66%)%) ＝＝ 33..66%%

註註：：加幅上限為去年第四季的家庭住戶入息中位數加幅上限為去年第四季的家庭住戶入息中位數

變動率變動率，，若超出上限若超出上限，，即將多餘的加幅撥至未來兩即將多餘的加幅撥至未來兩

年分階段追加年分階段追加；；但若加幅低於但若加幅低於11..55%%，，則不會加則不會加

價價，，將加幅撥入下年將加幅撥入下年

■■資料來源資料來源：：港鐵公港鐵公司司
■■整理整理：：香港文匯報記者香港文匯報記者 文森文森

2019年
++ 33..33%%**

2018年 + 3.14%

2017年 + 0%*

2016年 + 2.65%

2015年 + 4.3%

2014年 + 3.6%

2013年 + 2.7%

2012年 + 5.4%

2011年 + 2.2%

2010年 + 2.05%

港港
鐵鐵
票票
價價
近近
年年
加加
幅幅

****方程式計算出加幅為方程式計算出加幅為33..66%%，，高於高於

同年同年 33..33%%「「封頂封頂」」加幅加幅，，故只加故只加

33..33%%，，剩餘的剩餘的00..33%%加幅撥入之後加幅撥入之後

兩年加兩年加

**方程式計算出加幅為方程式計算出加幅為11..4949%%，，因在因在

11..55%%範圍內範圍內，，加幅撥入之後一年加幅撥入之後一年

■■資料來源資料來源：：香港文匯報資料香港文匯報資料庫庫

■■整理整理：：香港文匯報記者香港文匯報記者 文森文森

■■港鐵上調後的新票價將於

港鐵上調後的新票價將於

今年今年66月份實施月份實施。。

香港文匯報記者梁祖彝

香港文匯報記者梁祖彝 攝攝

政府與港鐵於2013年檢討機制後引入「加價封
頂機制」，設定票價加幅上限是對上一年第四

季的家庭住戶入息中位數按年變動率，多出的加幅
則於隨後兩年分階段追加。

「封頂」多出0.3%後年追加
昨日政府統計處公佈的去年第四季運輸業名義工
資指數變動率為5.9%，計及早前已公佈的去年12月
份綜合消費物價指數變動率(2.5%)，若按港鐵票價
「可加可減」運算，得出的加幅是3.6%，高於去年
第四季的家庭住戶入息中位數按年變動(3.3%)，故今
年將首次啟動「封頂」機制，將票價加幅定於
3.3%，並於6月份正式實施。
若根據機制，「封頂」後多出的0.3%只是「未

加」而非作罷，應於隨後兩年每年追加一半。惟港
鐵昨日表示，該0.3%加幅會於2021年才一併計算。
另外，根據分享利潤機制，港鐵去年大賺160億

元，基本業務利潤達112億元，故港鐵須撥2.25億
元作車費回贈，連同去年有12宗涉及列車服務延誤
超過31分鐘或以上的事故，共被罰款2,000萬元，
因此今年會有合共2.45億元撥作提供票價優惠。

八達通折扣加碼抵消加幅
參考往年經驗，港鐵會為使用八達通的乘客提供

最少半年的每程車費扣減3%，即每程九七折八達通
車費優惠。港鐵昨日宣佈，在本年度調整票價時會
將機制內每程3%的八達通車費折扣「加碼」至
3.3%，為期6個月，即每名八達通乘客的實際車費

於今年內不會上調。「港鐵都會票」、「全月通加
強版」及「屯門—南昌全日通」亦會維持現行售價
至今年底。
每程車的新票價港鐵一般會於5月底才正式公

佈，如以加價3.3%計算，不使用八達通的成人單程
車票來往柴灣及荃灣，將由15元加至15.5元；來往
金鐘至上水由23.5元加至24.3元；來往屯門至紅磡
及中環，分別由23.5元及29元加至24.3元及30元。
港鐵表示，自2008年至2018年間，香港按年平均

通脹率為3%，同期的香港薪金指數平均每年上升
4.4%，兩者均高於同期的港鐵車費每年平均增幅
2.6%。港鐵並指，現正根據整體票價調整幅度計算
個別車程票價的變化，完成後會提交政府並正式公
佈新車費價格表。

香港文匯報訊（記者 聶曉輝）事故頻生的港鐵，若按票價機制今年可以「加到盡」。隨

着香港特區政府統計處昨日公佈，去年第四季運輸業名義工資指數按年上升5.9%，代入港

鐵「可加可減」票價調整方程式後，得出今年票價加幅為3.6%，超出加幅上限，需要首次

啟動「封頂機制」將加幅壓至3.3%。港鐵其後宣佈，加碼提供扣減優惠抵消3.3%加幅，變

相今年底前的票價維持不變，後年會追加0.3%加幅。立法會議員及關注團體批評，今次觸

及「封頂機制」，更突顯票價調整機制已淪為不理港鐵表現的「有加無減」機制。

票價上調3.3% 各界批不理表現「有加無減」

港鐵加到盡
首啟封頂機制

故障頻加幅大難接受
梁先生：最好一次過每程加50元，
令我可立定決心不再坐港鐵！港鐵是
不少人每日上班一定要乘搭的交通工
具，並無太多其他替代品可以選擇，
但近年即使不時發生故障亦一樣是每
年大幅加價，加幅甚至比市民的工資
升幅更高，令人難以接受。

林先生：我在內地工作，放假才回香
港，港鐵加價雖然對我沒有太大影
響，但亦感到不滿。今年雖然首次啓
動「封頂」機制，但加幅仍高達
3.3%，比去年還要高，而且之後可以
補加，所以機制意義不大，希望政府
可再作檢討。

年年加價未改善服務
周小姐：港鐵近年幾乎每年均會加
價，次數太頻密，且加價後亦未能改
善服務質素，不久前更有列車相撞，
連最基本的服務安全也未能做好，我
認為港鐵現時的首要工作是自我檢討
而非加價。

�?
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希望政府再檢討機制

■圖/文：香港文匯報記者 文森

■■ 港鐵按票價機制今年可港鐵按票價機制今年可
加價加價33..33%%。。
香港文匯報記者彭子文香港文匯報記者彭子文 攝攝

香港文匯報訊（記者 文森）港鐵事故連連
兼賺大錢卻依舊可按機制加價3.3%，引起社
會各界不滿，並認為應檢討現行票價機制。立
法會交通事務委員會主席、民建聯陳恒鑌批
評，港鐵每年賺錢卻仍按機制加價3.3%，令
市民失望，同時亦使港鐵形象受損，造成「雙
輸」局面。對於港鐵承諾將八達通票價優惠加
至3.3%以抵消加幅，他認為只屬「止咳」行
為，其後半年市民仍要付更多車費，是機制出
問題，政府應主動與港鐵商討。

望新主席把好票價關
工聯會勞工界立法會議員陸頌雄指出，港
鐵去年有多達逾160億元盈利，批評票價調整
機制並無考慮港鐵盈利增長，應檢討票價機
制。他續說，希望歐陽伯權出任港鐵主席後，
能在「新人事新作風」下，做好為票價把關的
責任。

建議將追加升幅撇賬
「實政圓桌」立法會議員田北辰預計延後
加價的0.3%可為港鐵帶來500萬元車務收
入，並指若未來追加，市民未必明白複雜的數
學計算問題，只會感覺港鐵是「算死草」，建
議港鐵將有關加幅撇賬，他引述消息稱港鐵或
考慮撇賬建議。

罰款應扣減高層花紅
有立法會交通事務委員會成員認為，港鐵

無論服務質素抑或安全水平均每況愈下，加價
3.3%令人感到可悲，且尚有0.3%將於未來追
加。他同時批評港鐵加價與高層加薪猶如「包
生仔」，但服務卻不包準時和安全，反映整套
可加可減機制失效，因此必須改變懲罰機制，
變成向高層罰款及扣除花紅，否則無法解決班
次延誤等問題。

政界：勁賺錢狂加價 機制須檢討
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