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扭筋三方說法扭筋三方說法

扭入扭入66格格 承受力承受力：：約約600600MpaMpa

港鐵：
扭入六格就足夠扭入六格就足夠

政府：
最多外露兩格最多外露兩格

扭入扭入88格格 承受力承受力：：約約800800MpaMpa

港鐵沙中線紅磡站

自本月10日起在月台

層板鑿開石屎進行檢測至今，共抽驗10支鋼筋，

當中有6支不達標。港鐵表示，目前沒有證據顯

示有鋼筋被剪短，但承認施工質量水平有偏差，

對總承建商禮頓非常失望。港鐵委聘的獨立專家

顧問則指，只要螺絲帽的10圈螺紋中扭入6圈，

已符合安全要求，與政府指要扭入8圈的說法明

顯不同。特區政府運輸及房屋局昨晚發出新聞稿

重申，正確安裝螺絲頭的準則為螺絲頭最多外露

兩圈螺紋，即鋼筋螺絲頭的10圈螺紋至少要有8

圈完整扭入螺絲帽（見另稿）。

■香港文匯報記者 馮健文

沙中線驗筋

香港文匯報訊（記者 文森）港鐵沙中線紅
磡站擴建工程月台層板懷疑有鋼筋被剪短，港
鐵正鑿開石屎進行檢測。工程的螺絲帽供應
商、人和科技控股有限公司指出，正確安裝螺
絲帽的方法，是將螺絲頭的10圈螺紋完整扭
入螺絲帽，但扭入了6圈螺紋所提供的承載力
600MPa，也超過鋼筋的指定屈服強度
500MPa。
人和科技前晚深夜發出新聞稿表示，沙中線

項目使用的第二型螺絲帽，直徑為40毫米。
根據鋼筋設計，鋼筋的螺紋長度為44毫米，

或鋼筋螺絲頭有10圈完整螺紋。換言之，正
確的安裝方法，是將鋼筋螺絲頭的10圈螺紋
完整扭入螺絲帽。

約指定強度一倍 留調整空間
該供應商指出，其螺絲帽裝配設計，是利用

螺絲頭扭入螺絲帽的螺紋產生承載力，以直徑
40毫米的螺絲帽為例，完全扭入10圈螺紋，
可產生1003MPa的設計承載力，大約相等於
鋼筋指定屈服強度500MPa的一倍，亦遠超過
《混凝土結構作業守則2013年》就此型螺絲

帽所定下的625MPa的要求。
該公司解釋，在守則所要求的最低標準上提

供額外安全緩衝承載力，是讓工程師在進行工
程時遇到不可預見的情況時，可有調整空間，
特別是在進行地底建築工程時，這情況很常
見。在此情況下，根據他們的設計，以螺絲帽
扭入6圈螺紋為例，應可提供600MPa的設計
承載力，也超過了鋼筋的指定屈服強度。但當
然此設計強度須根據結構工程原則進行確認。
人和科技又表示，了解政府將審核部分鋼筋
未有完全扭入螺絲帽對紅磡站結構安全的影
響， 而當中必涉及評估和核實螺絲帽與鋼筋
不同程度接駁不足對結構的影響。如政府有需
要，他們定必盡力提供協助。

供應商：扭足十圈最正確
香港文匯報訊（記者 馮健文）就港鐵公佈沙中線紅磡站

擴建工程的檢測進度，運輸及房屋局昨晚發出新聞稿表
明，政府會視乎今次事件的調查結果，保留追究港鐵及有
關承建商之權利，又重申正確安裝螺絲頭的準則為螺絲頭
最多外露兩圈螺紋，以及螺絲頭扭入螺絲帽的長度至少需
有40毫米，承建商應根據此準則安裝。
根據鋼筋設計，鋼筋的螺紋長度為44毫米，或鋼筋螺絲
頭有10圈完整螺紋。根據政府的說法，在正確安裝後，鋼
筋螺絲頭的10圈螺紋至少要有8圈完整扭入螺絲帽，換言
之，螺絲頭扭入螺絲帽的長度至少需有40毫米。
運房局發言人表示，政府留意到港鐵認為首批開鑿出來
的螺絲帽接駁情況與螺絲帽供應商所指明的施工質量水平
出現偏差，港鐵並鄭重聲明對總承建商禮頓的施工質量非
常關注及感到失望。
發言人指出，根據港鐵與政府的委託協議，港鐵須確保
委託工作能達至一個專業而在合理的期望下應所具備的技
能和監督水平，包括須確保工程質量達到要求的標準。

扭入長度需至少40毫米
發言人又指，根據委託協議，與港鐵簽訂工程合約的承
建商包括禮頓，均須與政府簽訂附屬契約，訂明承建商在
違反工程合約條文時，政府與承建商之間的法律責任和權
利。視乎今次事件的調查結果，政府保留一切追究港鐵及
有關承建商的權利。
至於螺絲頭扭入螺絲帽的準則，政府重申，根據螺絲帽
供應商資料，正確安裝螺絲頭的準則為：螺絲頭最多外露
兩圈螺紋，以及螺絲頭扭入螺絲帽的長度至少需要有40毫
米。

少於37毫米視作不達標
發言人指，港鐵使用「陣列式超音波檢測方法」，以確認
螺絲頭扭入螺絲帽的長度，而測試容許的量度差距為3毫
米，故若儀器量度的讀數少於37毫米會被視作不達標。政府
認為，承建商應根據上述準則安裝螺絲頭與螺絲帽。
發言人又引述港鐵指，施工質量與結構安全為兩個不同
的概念，並引述螺絲帽供應商提供的資料，解說螺絲帽扭
入6個圈扭紋已可提供設計強度。
政府認為，港鐵應在第三階段進行結構分析時，利用首
兩個階段獲得的月台建造細節、工程質量及考慮供應商所
提供的技術數據等資料，進行結構分析，以確定月台結構
的安全及是否需要進行加固工程，過程中政府相關部門會
嚴格把關。
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田北辰：全扭出來 真相大白

根據港鐵檢測月台層板鋼筋接駁情
況的方案，將鑿開紅磡站東西及

南北走廊月台層板共80個位置，其中
56處屬抽驗，可檢測168個螺絲帽接駁
位情況；其餘24個則是曾被擅自更改
設計、但又沒有客觀證據顯示其工程
狀況的位置。

港鐵認施工質量水平有偏差
港鐵昨日召開記者會交代檢測進

展。常務總監金澤培表示，就核實竣
工狀況，已鑿開11個位置作實地檢
查，有兩個螺絲帽外露並作檢測。至
於為釐清施工質量而鑿開的位置有5
個，則有8個螺絲帽已外露並作檢測。
政府早前公佈，這10個經檢測螺絲

帽中有6個不達標。惟金澤培表示，到
目前為止，暫沒有證據顯示有鋼筋被
剪短，但就承認根據目前初步發現個

別螺絲帽及鋼筋的接駁狀況，有關施
工質量水平出現偏差。
他表示，港鐵對此非常關注及感到

失望，因禮頓作為國際知名的公司，
卻有如此表現，會保留循法律途徑追
究禮頓之權利。但他承認，港鐵有監
督工程的責任，會作出檢討。
對於有一支鋼筋只有6毫米扭入螺絲

帽，金澤培承認，無論用任何標準評
定，這支鋼筋的施工質量都不及格。
至於其間發現一個單獨的螺絲帽，他
就相信並非在工程結構中曾使用，可
能是灌漿時意外掉入石屎中。
金澤培認為，施工質量水平有偏
差，並不代表螺絲帽組裝的承托力不
足，以及整個車站的結構有問題。現
時測試仍在進行中，現階段就跳到任
何結論，實言之尚早，也不太科學化
及客觀。

他表示，港鐵會將所收集的詳細資
料，納入第三階段評估，就結構的完
整性及安全進行整體分析，並確定修
補方案。被問及最終是否需拆卸月台
重建，他僅稱，港鐵「會考慮所有方
案」。

嚴建平：扭出整條鋼筋具破壞性
根據政府標準，鋼筋螺絲頭扭入螺

絲帽的長度至少要有40毫米，而螺絲
頭有10圈螺紋，必須扭入至少8圈，
最多讓兩圈外露。惟港鐵委聘的獨立
專家顧問嚴建平在記者會指出，將6圈
螺紋扭進螺絲帽，便符合標準，低於
政府提出的準則。
嚴建平解釋，根據供應商說法，每

圈螺紋約有100 MPa承托力，而要求
的鋼筋強度是 529 MPa (即人和科技所
指的500 MPa)。換言之，扭入6圈螺

紋就有600MPa，符合安全要求。
他說，政府指要扭入 8圈才可接
受，相信是根據作業要求，純粹是
質量控制，「在工地上，關於供應
商物料質量控制要求，(扭入) 六格
(6圈) 就足夠，是從結構安全角度去
看。」
惟被問到根據暫時公佈結果，為何

部分鋼筋外露的螺紋數目一樣，但扭
入螺絲帽長度不一，嚴建平就說：
「我驟眼看加起來都是差不多40多毫
米，超聲波測試誤差有3毫米，你可以
計算一下。」
對於有意見認為可考慮扭出整條鋼

筋以檢查是否有被剪，嚴建平就直指
這樣做費時失事、不合理和不切實
際，現時使用的超聲波等測試方式已
足夠，毋須進行這些極有破壞性的測
試。

■港鐵使用「陣列式超音波檢測方法」，以確認螺絲頭扭入螺絲帽的長
度。 港鐵圖片

香港文匯報訊（記者 文森）對
於港鐵委聘的獨立專家顧問嚴建
平認為，有6圈螺紋扭入螺絲帽，
承托力已符合安全要求，有立法
會議員批評港鐵的講法是「搬龍
門」，企圖降低合格標準。有工
程師就認為，鋼筋材料可能在製
造過程有變動，螺紋也未必完
好，因此有需要將鋼筋扭得更
深，以確保安全。
「實政圓桌」立法會議員田北

辰認為，政府早前已將鋼筋扭入
螺絲帽長度的合格標準，由40毫
米降至37毫米，如果進一步下調
到6個螺紋的長度，再調查下去也
沒有意思，因為港鐵只是為提高
合格率鋪路，批評港鐵「搬龍
門」。

倡抽驗168支鋼筋全扭出
他又指，自紅磡站被揭發有

人涉剪鋼筋以來，調查重心一

直是被剪短鋼筋的數量、是否
有人涉嫌造假等，惟現時的報
告未有提及剪鋼筋一事，公佈
的數據改為針對工程質量有問
題 ， 檢 查 鋼 筋 「 扭 得 實 唔
實」，他批評是轉移視線的做
法，建議應改為將抽驗的168支
鋼筋全部扭出。
對於嚴建平指將鋼筋扭來檢視

的方法屬「極破壞性」，田北辰
認為是匪夷所思，因目前的檢測
方法也需要鑿開部分石屎，強調
將鋼筋扭出來，才能真相大白。

專家：材料質量具變數難證安全
資深土木工程師倪學仁表示，

如果鋼筋質量良好，原則上鋼筋
扭入螺絲帽的長度，只要達到鋼
筋直徑的一半就足夠，即是相當
於6圈螺紋的長度，只是鋼筋材料
可能在製造過程有變動，螺紋也
未必完好，因此有需要將鋼筋扭

得更深，以確保安全。
他又指，工程已經完結，質疑

港鐵如何能夠進行拉力測試，證
明鋼筋只需扭入6個螺紋就安全，
滿足屋宇署的要求。
紅磡站工程分判商中科興業董

事總經理潘焯鴻亦批評港鐵「搬

龍門」，企圖降低合格標準。他
認為，應將螺絲頭扭出來檢視，
才能確認鋼筋有否被剪短。他不
認同嚴建平指將鋼筋連同螺絲帽
一同剪下檢驗，將來燒焊接駁會
費時失事，強調全世界很多地方
都有採用焊接的方法。

■港鐵紅磡站地盤。 資料圖片

供應商：

扭足十格最正確扭足十格最正確

扭入扭入1010格格 承受力承受力：：約約10031003MpaMpa


