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橋隧橋隧看看貴州貴州 山地山地有有平原平原
「世界第一高塔勝利封頂」 ，紅底白字的垂幅格外引人矚目。加

上大小井特大橋上承式鋼管混凝土主跨日前順利合龍，貴州又添兩
項世界之最。貴州省交通運輸廳廳長高衛東披露，在世界排名前
100位的高橋中，有80座在中國，其中46座，則在貴州。

11月13日至14日， 「我到貴州來看橋──慶祝改革開放40周年

」 大型主題採訪，在貴州境內平塘至羅甸高速公路沿線進行。橋 「
瞧」 貴州40年，是主辦方精心選取的一個獨特視角。前述兩項記者
見證和體驗的世界之最，則從一個側面，生動詮釋了貴州山地緣何
變平原。

文／圖：周亞明

別無選擇的世界之最
腳下到承塔是332米，再加8米到谷底地面。此刻，在剛剛

封頂的世界第一混凝土橋樑高搭。不能否認，記者的小腿有
點發軟。

在剛剛宣布勝利封頂的平（塘）羅（甸）高速平塘特大橋
主橋墩工地，長期奮戰在橋樑建設第一線的貴州省公路局副
局長阮有力說，貴州路橋建設中的諸多世界之最，其實是無
意為之，或別無選擇。

阮有力舉例，這個編號為16號的主橋墩基座選址，既不能
往後挪，也不能往前移。因為往後挪，山谷更深，最終結果
是橋墩更高，工程量和施工難度更大；為什麼不能往前移？
地質勘探顯示，再往前移就是一個地址斷裂帶。所以定點在
這裏，就有了這座鑽石型混凝土世界第一高塔。

「我父親搞了一輩子橋樑，但我主持建設的第二座大橋，
就把我父親的紀錄超過了」，阮有力說， 「這首先的貴州經
濟發展所需，給我們提供了更多上手的機會。同時，貴州河
谷深切，地表破碎，又不斷地給我們修路架橋的人出難題。
但每克服一道難題，我們就在不經意間刷新一項世界紀錄」。

事實正是這樣。記者踏訪的大小井特大橋主跨，以超過
400米的跨徑，同樣刷新了全球上承式鋼管混凝土最大跨徑
的世界紀錄。

橋隧山地造平原
有統計顯示，在貴州修建高速公路和高速

鐵路，橋樑加隧道的長度會佔到整條線路很
高的比例。少則三、四成，高達七、八成。

在世界範圍內，貴州是特大峽谷橋最密集
、數量最多的地區。據了解，貴州目前已

建成公路橋樑2.1萬座、單幅總長約2500公里，其中高速公路
橋樑佔1/3多；在建橋樑5000多座、單幅總長1000多公里，
其中高速公路橋樑1400多座、單幅總長900多公里。

橋隧相聯，確乎是今日貴州陸路交通的一大特點。給旅行
者的直觀感受，則是出了洞就是橋，或者相反，過了橋就進
洞。與之相關的一個體驗，可能就是手機信號時斷時續。不
過，專家指出，正是這些橋和隧道，在對貴州山地地理不作
絲毫改變的情況下，以高速公路和高速鐵路的名義，再造了
一個山地上的平原。

引領世界山地峽谷造橋的方向
「世界所有的橋（型），貴州都有。貴州有的橋型，世界

其他地方未必見得到」，阮有力介紹，貴州有世界跨徑最大
的鋼桁樑斜拉橋，有世界第一高橋，有世界山區第一座千米
級鋼桁樑懸索橋，有世界跨徑最大的鋼筋混凝土樑橋，有世
界樑式橋樑最高墩，有山區最大跨徑懸索橋，等等。 「我們
的工作，一不小心就是世界第一」，阮有力笑言， 「貴州已
成為名副其實的世界峽谷橋樑博物館」。

阮有力無疑是個愛橋之人，或 「橋粉」。講起橋來就剎不
住車。他說，貴州地勢複雜，橋樑設計施工難度非常大，創
造了具有自主知識產權的桁式組合拱橋，獲得國家科技進步
獎，馬蹄河特大橋、壩陵河大橋榮獲魯班獎，北盤江特大橋
、鴨池河大橋榮獲 「古斯塔夫．林德撒爾獎」，畢都高速北
盤江大橋榮獲 「世界最高橋」榮譽，被載入世界紀錄大全史
冊。貴州的造橋技術已達到世界先進水平，引領着世界山地
峽谷造橋的方向。

■工人師傅正在對吊裝到位的大橋豎立柱
作焊接前的探測作業

■工人師傅在高空對吊裝的豎立柱進行
精準到位作業

■焊接作業

■焊接作業

■纜繩緊固作業

■大小井特大橋豎立柱吊裝作業

■位於平（塘）
羅（甸）高速公
路平塘特大橋上
的世界第一高
塔勝利封頂

■坐落於貴州水城與雲南宣威交界處的北盤江大
橋，大橋橋面離河底垂直高度565米，相當於近
200層樓的高度，成為目前世界第一高橋，係杭
瑞高速貴州境畢節至都格段 龔小勇

■四橋並行見證公路橋樑變遷。圖為蘭海高速公路貴州境貴陽至遵義段烏江大橋 韓雙喜攝

■13日上午，中共貴州省委常委、宣傳部長慕德貴宣布
主題採訪啟動

■阮有力稱，貴州造橋技術引領世界山地峽谷造橋的方向

■側面看出去，大小井特大橋主
跨甚至有很高的美學觀賞價值

■大小井特大橋主跨已於日前順
利合龍
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■13日上午，中共貴州省委常委、宣傳部長慕德貴宣布
主題採訪啟動

■阮有力稱，貴州造橋技術引領世界山地峽谷造橋的方向

■側面看出去，大小井特大橋主
跨甚至有很高的美學觀賞價值

■大小井特大橋主跨已於日前順
利合龍
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