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新華社揭深佳士工人「維權」真相
境外組織資助境內非法組織 教唆裹挾少數工人採取過激行為

香港文匯報訊 新華社昨晚播發3,700多字的報道，揭示了前不久深圳

佳士公司「維權」事件的背後真相。
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事件：工人為「維權」
多次非法衝擊佳士公司

「佳士公司調休不合理，不正常支付加班
工資，高溫補助費不正常發放，各種不合理
罰款，強迫工人每周去徒步為公司做廣
告。」今年以來，因為對深圳佳士公司的相
關制度規定不滿，余某聰開始串聯同樣對佳
士公司不滿的員工劉某華、米某平等人及部
分員工要求組建工會，並以公司名義向員工
散發組建工會傳單，發起組建工會簽名活
動。
今年5月，余某聰因曠工、打架等行為被
佳士公司開除。向勞動部門提出仲裁後，其
對處理結果並不滿意。
7月20日，余某聰、米某平、劉某華等7

人到佳士公司門口聚集，呼喊口號，手舉
「違法黑廠」等標語，要求公司給說法，並
試圖衝進廠區車間。
燕子嶺派出所接到報警前往處置，據警方
介紹，為避免事態升級，其中5人被依法強
制傳喚至燕子嶺派出所接受進一步調查。5
人被帶到燕子嶺派出所後，19名自稱是劉某
華家屬及工友的人強行衝到燕子嶺派出所值
班室。
警方介紹稱，當天16時左右，在多次勸

阻警告無效的情況下，深圳市公安局坪山分
局將這19名鬧事人員控制並依法審查處
理，之後對這24人教育訓誡後釋放。
被釋放後，7月24日、7月26日、7月27

日，佳士公司發生多次拉標語、喊口號的工
人「維權」事件。幾名工人一度闖進廠區逼
停生產經營，甚至佔領派出所值班室擾亂正
常辦公。
7月27日，余某聰、劉某華、米某平等25
人再次在佳士公司門口非法聚集並衝入廠
內，嚴重影響公司正常運營秩序，警方抓獲
25名涉嫌尋釁滋事的嫌疑人，當晚又抓獲4
名挑頭鬧事嫌疑人。
一時間，「警察打人」「釋放被捕工人」
的聲音在網上大肆傳播。一起普通企業員工
「維權」事件為何愈演愈烈？背後有無勢力

利用企業員工「維權」挑起事端？
公安機關進行了深入調查。

幕後：「維權」事件愈演愈烈
推波助瀾者浮出水面

隨調查逐步深入，今年32歲的付某國
進入了警方的視線。付某國先後在餐廳、教
育機構工作。2016年1月，付某國開始到
「打工者中心」上班。
就在今年4月，余某聰因曠工、打架、不
服從管理等違反廠紀的行為，被佳士公司開
除。余某聰經工友黃某前等人引薦，認識付
某國。
7月21日，余某聰、劉某華等人糾集22

人在燕子嶺派出所值班室門口聚集喊口
號，干擾公安機關正常秩序。付某國在
「打工者中心討論群」中寫道：「很多女
性工友，女的都那麼勇敢，男的還害怕什
麼呢？」
7月22日，余某聰、劉某華、米某平等人

行動開始後，付某國帶領鄧某某、李某某等
6人前往燕子嶺派出所門口圍觀。躲在圍觀
人群中，付某國跟聚集的工人們一起高喊
口號。
7月22日晚，「打工者中心討論群」管理

員、群成員到達現場後，一段段現場視頻不
斷傳回。23日凌晨，付某國在群內轉發了一
個帶有打賞功能的鏈接，號召群成員點擊打
賞。「在這裡捐款，大家支援一下。」
「在聲援佳士公司事件的微信群中，有

人不斷指點我們隊形，比如我們衝擊工廠
門口的縱隊隊形以及在派出所門口手挽手
組成的一個方形陣型，我們還去派出所旁
邊的公園事先演練過。」米某平向警方供
述。
就這樣，余某聰等人在佳士公司和派出所
多次聚眾鬧事，付某國則在多個微信群內不
斷轉發煽動性文字、視頻、鏈接，教唆與此
事件無關的群成員前往事件現場圍觀、網絡
打賞等，不斷將事件炒熱、發酵。
那麼，「打工者中心」究竟是一個怎樣的

機構？記者調查了解到，「打工者商店」由

黃某南於2004年工商登記並擔任法人，對
外宣稱「打工者中心」。早年，黃某南接觸
到境外人士蔡某毓及其管理的境外「勞動
力」非政府組織。
表面上，「打工者中心」是進行勞動法普
法宣傳、諮詢與舉辦講座，給受工傷的工人
提供理賠申請的幫助。然而「打工者中心」
迄今未在國內註冊，是一個非法的組織機
構。該組織實際上是利用講座來煽動、組織
工人罷工。
在「打工者中心」的工作電腦上，警方發

現並破譯了一個名為「員工培訓資料」的加
密文件，裡面存有包括怎麼組織罷工、怎麼
對付警察、怎麼回避詢問、怎麼發展與組織
工人運動等文檔。另外還有怎麼接觸工人、
建立工人組織，培養工人先鋒、成立「獨立
工會」、發現培植權益爭議議題、「累積憤
怒」「編織希望」、組織行動、談判策略等
內容。
那麼，這樣一家未註冊的非法組織，其日

常開支與活動經費來自哪裡？
警方初步查明，「打工者中心」的全部
開支實際是由西方非政府組織支持的境外
組織「勞動力」資助的。「勞動力」負責
人蔡某毓及另一成員李某樂定期到「打工
者中心」指導工作與培訓。他們長期傳播
工人如何抱團、教授對抗方法手段，多次
插手深圳及周邊城市工人「維權」活動，
裹挾少數工人採取過激行為，擾亂生產生
活秩序。
付某國承認，「勞動力」每年給「打工者
中心」提供資助，款項由境外「勞動力」組
織負責人蔡某毓負責籌措。「日常費用由勞
動力轉入黃某南境外的個人賬戶，再由黃某
南將資金轉入我在大陸銀行賬戶。」

思考：合理訴求應及時回應
維權行為應合法合規

「其實我們的訴求並不是我們舉的標語上
的『成立工會』『增加福利』這些，我們最

終的訴求還是想得到一定的經濟補償。」參
與「維權」事件的余某聰說，「如果佳士公
司能將我此前勞動仲裁請求的補償給我，我
就達到要求了。」余某聰表示，事情發展到
今天，他們幾人已經控制不住局面，與他們
最初的訴求相去甚遠。
冷靜下來後，部分涉事人員對自己的行為

後悔不已。
深圳大學法學院副院長、教授曾月英指

出，當前利益訴求日益多元，表達方式多種
多樣。但不管什麼訴求，無論通過何種方
式，都必須在法律允許範圍內進行，任何人
都不能凌駕於法律之上。
記者了解到，深圳佳士公司於8月1日成

立了深圳市佳士科技股份有限公司工會籌備
組。8月20日下午，深圳市佳士科技股份有
限公司工會第一屆會員代表大會第一次會議
召開，選舉產生了第一屆工會委員會委員9
人。新當選的委員正處於履職前的培訓和準
備工作階段。

香港文匯報訊（記者敖敏輝廣州報道）
港珠澳大橋車輛收費標準正式敲定，過橋費
由60元至300元（人民幣，下同）不等，已
經廣東省人民政府批准同意。其中普通貨車
過橋費最平，每車次收費60元。至於私家車
及的士，每車次收 150元；貨櫃車收 115
元；過境巴士200元；穿梭巴士收300元。
對此，香港業內人士表示方案能夠接受，相
信能夠刺激有條件的車輛上橋。同時，受訪
者表示，相信大橋開通能帶動區域旅遊，盼
能夠增加過境巴士配額，並期待內地增加大
巴停靠站點覆蓋。

穿梭巴士收費降至300元
2017年12月，廣東發改委在珠海召開港
珠澳大橋主體工程車輛通行費收費標準聽
證會，就定價方案廣泛聽取各方意見。聽
證方案一為私家車、的士每車次150元，穿
梭巴士、過境巴士每車次450元，貨櫃車每
車次115元，普通貨車每車次60元。聽證
方案二為私家車、的士每車次150元，穿梭
巴士每車次 450元，過境巴士每車次 200
元，貨櫃車每車次115元，普通貨車每車次
60元。
對比正式公佈的收費方案，主要是降低了

穿梭巴士的通行費，由原來兩個聽證方案的
每車次450元降至300元，而過境巴士的收費
則選取了價格較低的方案二。
中港通集團旗下志雄旅運有限公司企業發

展總監李少鳴昨日接受香港文匯報採訪時表
示，「過橋車輛收費的制定，應思考如何讓
大橋高效運轉，即『活』起來，所以定價不
能只從收回成本角度來考慮。」
另一位同場參與聽證的嘉賓高思宇，亦對

該方案表示贊同。

盼增跨境巴士配額及覆蓋點
李少鳴表示，大橋開通，以大橋為中心的
區域旅遊及出行料會大增。但跨境巴士運營
現時存在兩個問題，即車輛配額不多和站點
覆蓋不足。
他續稱，目前，包括港珠澳大橋在內，香

港跨境巴士配額不足400個，每天運送旅客
量約為一萬人次左右。大橋開通後，相關需求必定增
長，因此，進一步增加配額有必要。
另外，在站點覆蓋方面，希望廣東方面政策更開

放。他舉例稱，珠海目前尚不允許香港跨境巴士進入
市區，這也讓遊客尚無法通過跨境巴士在兩地間直
達。他期待借助大橋開通，珠海等地能夠鬆綁相關政
策。

王毅：中蒙啟自貿協定可行性研究
香港文匯報訊 據中新社報道，

中國國務委員兼外交部長王毅和蒙
古國外長朝格特巴特爾在烏蘭巴托
當地時間8月23日共同會見記者時
對外宣佈，中蒙正式啟動自由貿易
協定聯合可行性研究。
王毅表示，中蒙雙方一致同意9月

份啟動聯合可研的商談進程。雙方
致力於用實際行動推動自由貿易、
反對保護主義，共同維護以世界貿
易組織為核心的多邊貿易體制。
談及「一帶一路」倡議，王毅指

出，「一帶一路」是中國向世界提
供的國際公共產品。它不是什麼
「馬歇爾計劃」，也不是地緣戰略
構想。中方從提出「一帶一路」倡
議伊始，就堅持共商共建共享原

則，秉持透明開放包容理念，遵循
國際規則和各國法律，追求綠色環
保可持續，致力建設高質量、高標
準項目，並注重財政的可持續性。
這些重要的主張和理念，與中方長
期奉行的互利共贏開放戰略一脈相
承，也是我們與各國共同構建人類
命運共同體的生動實踐。

蒙參與「帶路」為自身添翼
在回答有關中蒙兩國該如何推進共

建「一帶一路」時，王毅說，中蒙山
水相連，蒙古國是共建「一帶一路」
的天然夥伴。蒙方參與「一帶一路」
建設，將為自身發展振興插上新的翅
膀，提供新的動力。中蒙已經簽署「一
帶一路」與「草原之路」對接合作協

議。中方願高度重視蒙國家發展目標
和人民群眾需要，加快對接進程，
共建「一帶一路」。
王毅還表示，中方願大力支持蒙

古國加快基礎設施建設，幫助蒙方
突破發展的瓶頸，營造發展的條
件。中方將更加注重改善蒙古國的
民生，使每個蒙古國老百姓都能在
參與「一帶一路」建設中獲得實實
在在的利益。中方將更加重視環境
和生態保護，與蒙方攜手共建綠色
絲綢之路，讓蒙古國的青山綠水得
到呵護和發展。中方願幫助蒙方把
資源優勢轉化為發展優勢，助力蒙
古國的加工製造產業，實現多元化
發展，提高蒙古國的自主可持續發
展能力。

■王毅（左）與蒙古國外長朝格特巴特爾共同見記
者，指出「一帶一路」非「馬歇爾計劃」。

中國外交部官網

內地收費公路收支缺口逾4千億
香港文匯報訊（記者 馬琳 北京報

道）交通運輸部昨日在京正式發佈
《2017年全國收費公路統計公報》。
《公報》統計顯示，2017年度，內地
收費公路通行費收入5,130.2億元人民
幣（下同），比上年增長12.8%；支出
總額9,156.7億元，比上年增長5.3%；
通行費收支缺口4,026.5億元，比上年
下降2.8%。交通運輸部公路局副局長
孫永紅對此分析稱，當前收費公路收
支缺口依然較大，支出中償還債務本
金和利息的金額佔比達81.4%。這與收
費公路債務規模繼續擴大有關，背後
是內地公路建設的模式，超過八成的
公路建設資金是依靠舉借債務和社會
資本的投資。
《公報》匯總整理了內地除海南西藏
的29個省份2017年收費公路統計信息，
是交通運輸部連續第四年組織開展收費
公路信息公開工作。《公報》統計顯
示，從里程規模看，2017年末，內地收
費公路里程16.37萬公里，佔公路總里程
477.35萬公里的3.4%。其中，高速公路

13.26萬公里，一級公路2.07萬公里，二
級公路0.95萬公里，獨立橋樑隧道883
公里。內地收費公路里程比上年尾淨減
7,356公里。

支出總額比上年增5.3%
從收入支出狀況看，2017年度，內地

收費公路通行費收入5,130.2億元，比上
年增加581.7億元，增長12.8%；支出總
額 9,156.7 億元，比上年增加 465.0 億
元，增長5.3%；通行費收支缺口4,026.5
億元，比上年減少 116.8 億元，下降
2.8%。
其中，2017年度支出總額中，償還債

務本金 4,952.8 億元，償還債務利息
2,495.7億元，養護支出533.9億元，公
路及附屬設施改擴建工程支出153.7億
元，運營管理支出627.6億元，稅費支出
359.9億元，其他支出32.9億元，佔比分
別為 54.1%、27.3%、5.8%、1.7%、
6.9%、3.9%和0.4%。
交通運輸部公路局副局長孫永紅對

《公報》進行解讀時指出，目前收費

公路車輛通行費收入的用途主要是償
還債務和社會資本收回投資並獲得合
理回報。去年，償還債務本金和利息
的支出金額佔總支出金額的比例達到
81.4%。

新增高速公路造價高
孫永紅續指，當前收費公路債務規模
繼續擴大。《公報》統計顯示，去年內
地收費公路累計建設投資總額比上年尾
淨增6,486.4億元，增長8.6%。這一方面
與去年內地收費公路新增項目中75%以
上為高速公路項目有關。由於新增高速
公路造價遠高於到期及取消收費的一、
二級公路，導致收費公路累計建設投資
總額和舉借債務本金規模進一步擴大。
另一方面與公路建設的模式有關。內地
超過八成的公路建設資金是依靠舉借債
務和社會資本的投資。
「2017年末，內地收費公路累計建設

投資總額8.23萬億元，其中財政性資本
金投入1.45萬億元，非財政性資本金投
入1.11萬億元，舉借銀行貸款和其它債

務本金5.67萬億元，以上這些資金中只
有財政性資本金投入是不需要償還的，
其餘的都是需要依靠通行費回收、償
還，並且支付利息。」孫永紅說。
而受高速公路里程增加和投資總額擴

大的影響，收費公路債務餘額持續上
升。《公報》顯示，去年尾，內地收費
公路債務餘額5,2843.5億元，比上年尾
增加4,288.8億元，增長8.8%。

將取消高速公路省界收費站
此外，在惠民措施方面，2017年度，

內地收費公路共減免車輛通行費821.7億
元，比上年增加 132.5 億元，增長
19.2%。其中，綠色通道（鮮活農產品運
輸車輛）減免339.8億元，重大節假日小
型客車免費通行減免291.2億元，其他政
策性減免190.7億元。
孫永紅透露，下一步交通運輸部還將
推動取消高速公路省界收費站，將選擇
條件成熟的地區，適時開展試點工作，
總結經驗的基礎上進一步優化相關方
案，逐步在內地推廣。
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