
上海躋身世界第四大郵輪母港
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香港文匯報訊 據《環球時報》報道，隨着參與南海島礁吹填的中國

自航絞吸船「天鯨號」的造島實力讓世人驚歎後，亞洲最大、最先進的

「造島神器天鯤號」今日（3日）也揭開面紗。位於江蘇的上海振華重

工啟東造船廠，絞吸挖泥船「天鯤號」正在作下水前的最後準備。天津

航道局（簡稱「天航局」）方面表示，「天鯤號」的成功下水，標誌着

中國疏浚裝備研發建造能力進一步升級，相關技術已處於世界先進水平。

由習近平主席首倡的「一帶一路」發展理念，是新時期實現

國際合作和共贏發展的一項「世紀工程」，國家發改委已將

「一帶一路」同京津冀經濟帶建設、大灣區發展建設同列為實

現中國社會經濟在未來可持續高速平穩發展的部署規劃。香港

特區亦將參與其中並扮演超級聯繫人角色，在世界經濟發展的

大格局中再次發揮不可替代、舉足輕重的作用。

香港大公文匯傳媒集團編輯出版《一帶一路 共夢共圓》大

型畫冊，以北京「一帶一路」峰會為主要內容，從習近平提出

「一帶一路」倡議設想，到「一帶一路」倡議推廣，向讀者全

面詳實介紹「一帶一路」實施規劃，以及目前已經取得的階段

性成果，其中香港部份單獨成章，介紹香港回歸祖國二十年內

容以及香港在「一帶一路」中的重要角色。

畫冊得到全國政協副主席梁振英先生、全國政協副主席何厚

鏵先生以及香港特別行政區林鄭月娥行政長官的題詞支持。

《一帶一路 共夢共圓》大型畫冊出版發行
首發儀式 —— 2017年11月6日

出版機構： 支持機構：華懋慈善基金香港 出版社

大型首發式地點：香港灣仔道1號會議展覽中心4樓君爵廳（舊翼）

敬 請 關 注

國產絞吸船「天鯤號」今下水
被視為亞洲「造島神器」標誌中國疏浚裝備升級

河北雄安萬科建築
實驗室日前揭牌。一
個月前，萬科集團注

資20億元（人民幣，下同）成立雄安萬科
企業有限公司，作為首家入駐雄安的大型房
企，並沒有沿襲以往的套路，在提前拿到的
土地上構築新的地產王國，而是在一家民企
的地盤上建起了雄安萬科建築實驗室。
雄安萬科建築實驗室，是萬科在雄安落

地的第一個項目。這個經雄安新區管委會
批准成立，集科技創新、技術研發與工程
檢測於一體的城市建設平台，設計總建築
面積 4,200 平方米，其中一期實驗室為
2,200平方米，目前已經投入試運營。其業
務內容主要包括新型建築材料研究、水環
境研究，以及建材和室內環境檢測。

二期實驗室料年底建成運營
二期實驗室建築面積為2,000平方米，預

計將於今年12月31日建設完成並投入運
營。其主要業務內容包括建築性能研究、裝
配式內裝研究、綠色建材研究及土壤與微生
物研究。
值得注意的是，雄安萬科建築實驗室得到

了國家住建部和環保部等部委的支持。雄安
萬科與環保部環境發展中心簽訂的《關於
合作推進環保部技術評估與轉化平台落地
雄安新區的框架協議書》顯示，雄安萬科還
將涉及環保技術研發、技術評估、二次開發、
技術交易、技術孵化等領域。

■香港文匯報記者顧大鵬河北報道

萬科實驗室
研發綠色建築
88
8
�/(

香港文匯報訊 據新華社報道，上海吳
淞口國際郵輪港已成為全球第四大郵輪母
港，明年將具備四艘大型郵輪同時靠泊的
能力。這是昨日在上海舉行的 2017
Seatrade亞太郵輪大會上發佈的消息。
去年，上海吳淞口國際郵輪港接靠郵輪
471艘次，接待出入境遊客284.7萬人次，
分別約佔全國的47%和63%。今年，上海
吳淞口國際郵輪港保持平穩發展，1至9月

累計接靠郵輪346艘次，接待出入境遊客
211萬人次。「諾唯真喜悅號」、「盛世
公主號」這兩艘為中國市場量身訂製的豪
華郵輪先後在上海吳淞口國際郵輪港運營
母港航線，將中國郵輪旅遊帶入「中國訂
製」的高品質時代。

明年將實現「四船同靠」
為滿足郵輪旅遊市場的發展需求，投資

約10億元人民幣的上海吳淞口國際郵輪
港於2015年6月啟動後續工程建設，將分
別新建兩個大型郵輪泊位、客運大樓及一
座引橋，碼頭岸線延伸至1,600米，新建
的兩個客運中心面積將達到5.5萬平方
米。工程將於今年底建成，明年形成「四
船同靠」、年接靠郵輪有望達到 800 至
1,000艘次。
上海市寶山區委書記、上海國際郵輪經

濟研究中心主任汪泓說：「寶山正在努力
打造具有全球影響力的世界一流郵輪母
港，目標是到2020年，年接待出入境遊客
500萬至600萬人次，力爭進入全球郵輪港
口第一梯隊。」
依託郵輪產業發展，上海市寶山區將老

港區逐步打造成為郵輪新城，「區港聯
動」制度創新不斷深化，郵輪口岸監管機
制形成一系列創新成果。同時，郵輪經濟
進一步向上下游產業延伸，寶山區着力引
進郵輪總部型企業，打造「吳淞口」郵輪
服務品牌，初步形成上中下游各有重點的
郵輪產業鏈。

據「天航局」提供的數據資料，「天鯤
號」船長140米，寬27.8米，最大挖

深35米，總裝機功率25,843千瓦，設計每
小時挖泥6,000立方米，絞刀功率6,600千
瓦。根據地質條件，配置通用、黏土、挖
岩及重型挖岩4種不同類型的絞刀。記者
在現場看到，主體已經基本完工的「天鯤
號」正停在造船廠的乾船塢內，船頭前方
幾十米處就是高高的船塢門。不過，「天
鯤號」的絞刀還沒安裝。據現場工作人員
說，絞刀安裝要到下水後才能進行，大約
在兩三個月以後。
現場工作人員說，整個建船過程分為下
料、船體分段、總組、大合攏等幾個階
段，目前「天鯤號」已經完成陸地建造的
最後一個階段。下水以後，還會有設備的
精確定位、調試和試航工作。據工作人員
介紹，船在乾船塢內是停在墩位上，受力

和在水中的狀態不同，船體每個部位的載
荷也不一樣，「它需要到水中『伸伸腰』，
達到自然狀態才能找準船體軸線。」

遠程輸送15000米冠全球
據了解，「天鯤號」定位為全電力驅

動、雙定位系統、全球無限航區的重型自
航絞吸挖泥船，裝備了亞洲最強大的挖掘
系統、最大功率的輸送系統和當前國際最
先進的自動控制系統，泥泵輸送功率達到
17,000千瓦，為世界最高功率配置，且遠
程輸送能力15,000米，為世界之最。可實
現自動挖泥、監控及無人操控，將極大提
高作業效率，適用於沿海及深遠海港口航
道疏浚及圍海造地。
此外，「天鯤號」環保要求高、設計人

性化，相關節能技術具備自主知識產權，
並可保證船員居住生活的舒適和設備的安

全運轉。

進口設備量大幅減少
與大名鼎鼎的「天鯨號」相比，「天鯤

號」的自主化程度大大提高，曾經參與
「天鯨號」建造的「天航局」監造組副組
長馮長華說，「天鯨號」的很多設備比如
鋼樁台車系統都是進口的，而「天鯤號」
挖泥專用設備等都已經實現國產化，進口
設備量大幅減少。「最重要的，『天鯤

號』的設計是完全自主的，這在本質上是
不一樣的，這反映了一個國家整體的科技
水平和製造能力。」
作為國家工信部重點項目的「天鯤號」

絞吸船，由「天航局」牽頭聯合中國船舶
工業第七O八研究所、上海交通大學、廣
州文沖船廠、招商局重工等參研單位，歷
時5年，完成全部研發任務。據悉，該船
下一步將進入舾裝和設備、系統調試試驗
階段，預計明年6月投入施工生產。

香港文匯報訊（記者張聰北京報道）為
規範內地導遊執業行為，國家旅遊局昨日發
佈了《導遊管理辦法》(下稱《辦法》)。
《辦法》明確，導遊執業過程中不得出現擅
自變更行程、誘騙或強迫消費、向遊客索取
小費等11項違法違規行為，並在《辦法》
罰則部分對違反導遊執業管理規定的行為，
明確了相應的法律責任。
據了解，《辦法》將於明年1月起正式施
行，原IC卡（智能卡）導遊證已於今年10
月31日停用，內地將全面啟用電子導遊證。

內地嚴管導遊
禁迫旅客消費

■■「「天鯤號天鯤號」」今下水今下水。。 網上圖片網上圖片


