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根據鐵路總公司統一安排，高鐵西
九龍站為15股道（路軌），9長6

短。計劃2030年每日始發、終到173對
列車，其中33對開往廣州以外更遠的城
市。可以看出，香港的出行方向是以深
圳、廣州為主，兼有全國其他主要城市。

「西九兩檢」：劃內地轄區
趙鵬林說，從效率、安全、經濟成
本及市民舒適度考慮，「一地兩檢」
是最好的方法。 「高鐵只能採用『一
地兩檢』。」他指出，將西九總站部
分區域劃為「內地管轄區」，而內地
執法人員只能在該區內做邊檢工作，
就不存在所謂「跨境執法」的問題。

「兩地兩檢」：損快捷優勢
趙鵬林分析比較認為，有輿論提出

「兩地兩檢」，建議在靠近香港的城
市廣州或深圳設置口岸。趙鵬林分
析，在兩地完成出入境手續後，再設

法尋找其他班次高鐵完成剩餘旅程，
香港就無法到發廣州以遠的列車。
「廣深港高鐵與全國高鐵網絡實際上

是變成兩段鐵路，其中香港到發的高鐵因
為線路太短，無法發揮高鐵的速度優勢，
淪為來往於兩地的擺渡車（即接駁
車）。」來往於內地和香港的旅客，必須
先在廣州或深圳辦理出入境手續，然後購
票、候車、換車前往目的地。這個過程，
估計需要3個小時左右。這樣一來，高鐵
變地鐵，快速、準時的優勢盡失。
此外，根據國家「十三五」規劃，

高鐵網絡從「四縱四橫」擴展為「八
縱八橫」，廣州和深圳都有新的線路
接入，廣州南和深圳北原有的接發車
能力已經接近飽和，站內用地也相當
侷促，在運行狀態下，再改建增設口
岸十分困難。

「深圳兩檢」：港淪接駁段
針對在深圳設「一地兩檢」的說

法，趙鵬林指出，在深圳設口岸仍然
會致使「廣深港高鐵與全國高鐵網絡
變成兩段鐵路」，香港到發的高鐵淪
為來往於兩地的擺渡車，從西九龍發
往全國各地的功能就沒有了。
據了解，已經建成並使用的深圳福

田站及深圳北站都是按照以西九龍為
終點站設計，只設計了過站，沒有車
輛調頭設計。「車站的站台、股道數
量，線路折返能力、渡線的佈置，動
車所的建設規模以及鐵路用地紅線等
等均以香港為終點站設計。」 他
稱，如果改以福田站（或深圳北站）
為終點站，則會損失很多運轉能力或
者降低安全標準，損害旅客利益。
「比如，幾十輛香港的列車到福田站
或深圳北站後無法繼續前行，卻會佔
用站內幾十輛長途車的吞吐量。兩者
之間旅客吞吐量的巨大差異顯而易
見，全國整體高鐵線路也會因此全部
被打亂。」

趙鵬林，1953年11月出
生，陝西麟遊人，高級工程
師。現任深圳市軌道交通建
設指揮部副總指揮，深圳市
城市軌道交通協會會長。
歷任深圳市規劃與國土資

源局總工程師，深圳市人民
政府副秘書長、深圳市軌道
交通建設辦公室主任等職。
1989年由中國市政工程西
南設計院調入深圳市政府工
作，參與過深圳市許多城市
規劃和城市基礎工程工作，
主要負責規劃和建設的工程
項目有：羅湖及深圳北站等
5個交通樞紐，深港西部通
道，深圳地鐵一、二、三期
工程等。

■記者熊君慧整理

各種通關方法困難和缺點
「兩地兩檢」：在廣州或深圳設置口岸

乘車模式：旅客分別在內地和香港完成出入境手續後，再設法
尋找其他班次高鐵完成剩餘旅程。

建設困難：廣州南和深圳北原有的接發車能力已接近飽和，站
內用地侷促，再改建增設口岸十分困難。

運營缺點：

1. 廣深港高鐵與全國高鐵網絡實際上變成兩段鐵路，香港無
法到發廣州更遠的列車，香港段淪為來往兩地的擺渡車；

2. 旅客辦理完出入境手續後無法保證買到下一趟車票，接駁
轉乘耗時，估計需要3個小時。

「多地多檢」：在內地所有經停城市或幾個主要城市設
置口岸

乘車模式：旅客從香港或設口岸的城市出發，列車運行中間不
能上下車。

建設困難：內地設置口岸的高鐵站都要配套出入境、海關和動
植物檢驗檢疫等三套人馬，每天按三班倒配置公務員數量，每
個城市要為這些機構和公務員配套建設辦公和生活設施。

運營缺點：

1. 香港發出來的高鐵，在沿線經停車站只能下，不能上，發
往香港的高鐵只能上，不能下；

2. 途中城市居民無法充分利用這些列車，很有可能出現旅客
不及口岸工作人員多的現象；

3. 高鐵的運輸效率大打折扣；

4. 車輛利用率嚴重不足，運營公司面臨巨額虧損和破產，影
響全國高鐵的效率。

在深圳「一地兩檢」：在福田站或深圳北站設置口岸

乘車模式：旅客在深圳完成出入境手續後，再設法尋找其他班
次高鐵完成剩餘旅程。

建設困難：與「兩地兩檢」一樣。

運營缺點：

1. 旅客過關耗時雖比「兩地兩檢」為短，但廣深港高鐵與全
國高鐵網絡會變成兩段鐵路，從西九龍發往全國各地功能
沒有了，香港段淪為來往於兩地的擺渡車；

2. 更改福田站或深圳北站功能，將其設為終點站，會損失很
多運轉能力或降低安全標準，損害旅客利益，打亂全國整
體高鐵線路。

香港文匯報記者 熊君慧整理

趙鵬林表示，與公路運輸方式不同，
高鐵運輸有自己的規律和特點。他說，
首先是高鐵的技術標準，從土木工程、
機電設備、車輛到運行標準、維護修程
等全套是國家標準，廣深港高鐵的安
全、高效運行有賴於這套制度，不能像
深圳灣大橋用兩個標準建設和維護。
趙鵬林說，每一段高鐵線路都是全國

高鐵網絡的一部分。目前每天約4,000
列車輛按統一的運行圖在各條線路上飛
馳，始發和終到嚴格按時刻表進行。因
此，在出入境口岸，乘客也像潮水一
樣，一波又一波的定時出現。「所以雙
方高鐵口岸之間的聯繫和運作，必須考
慮與高鐵運轉規律相配合。口岸運作一
旦出現問題，將立刻影響高鐵網絡的運
行。」
趙鵬林續稱，根據不同季節的客流預

測，鐵路總公司按需求安排全國各條鐵
路運力，高鐵通過停靠鐵路沿線各個城
市實現一點對多點運輸。香港要利用高
鐵的優勢，實現與全國各個城市的一點
對多點的運輸，必須在香港一地完成雙
方的出入境通關手續，保證高鐵一離開
香港就融入到高鐵網絡中去，所有旅客
一次性完成進出境手續後，無需中途下

車，只要上車就可以直接
到全國各個地區，香港始
發終到的列車與沿線其他
列車性質相同。

10年來，經深圳灣口岸的出入境旅客、出
入境車輛不斷上升，「一地兩檢」優勢益發突
顯，深受旅客好評。趙鵬林指出，深圳灣口岸
最初有多個建設方案，最後決定將港方口岸放
在深圳一側，是聽取了港方的意見。他強調，
口岸項目需要雙方合作才能完成，最重要的是
雙方高度信任。

開通十年 旅客讚好
深圳灣口岸開通10年來，旅檢方面，日均
旅客流量從開通初期的3萬人次增長到現在的
12萬人次，高峰期甚至達到16.5萬人次；日均
客運車流量從開通初期的約4千輛次增長到現
在的逾9千輛次。旅檢大廳和客運車道節假日
常態高峰，遇到重要假期更是經常「爆棚」。
「在不同法律框架下，深圳灣口岸為過境旅
客提供高水平服務，看到那些拖兒帶女和攜帶
行李的人可以較輕鬆的過關，我覺得當年中央
政府及深港雙方為『一地兩檢』作出的努力都
是值得的。」趙鵬林說，深圳灣口岸「一地兩
檢」的方式，開通後得到了來往旅客的好評。

港關設深 港方提出
港方口岸最終設在深圳一側，香港提出的

理由是深圳灣大橋香港一側土地徵收困難，希
望深圳提供一塊土地建設港方口岸。深圳方面
考慮盡快加強與香港的聯繫，緩解其他口岸的
通關壓力，方便兩地民眾往來，同意了香港的
意見。這個方案的一大優點是縮短了兩
個口岸之間長達5公
里的中間地帶，

大大降低了旅客在跨海大橋上發生意外的風
險。
在施工時期，深港就兩地銜接、法律制度
層面作了很好協商。趙鵬林舉例，香港方面開
車左側和右側行車不同，口岸方面就設計了車
輛轉換線，解決了問題；在西部通道適用兩地
法律的問題上，深港協商決定，橋面用虛擬隧
道的方法，大橋適用香港法律，海域則適用深
圳法律。

標準差異 同心協商
「一地兩檢」的模式由香港政府出資，委

託深圳政府按照香港標準建設港方口岸。他回
憶，無論是在工程建設階段還是在制度建設階
段，給雙方的工程、行政、法律人員帶來的挑
戰極大。為了增進大家對對方制度的了解，消
除誤會，雙方曾經以國家瀝青混凝土的工業標
準為例，從編制依據、編制過程到修改過程，
追根溯源，同時對照英國工業標準，讓香港同
事了解國家工業規範編制的科學、民主和嚴
謹，最終大家在事實面前取得了一致。
「這個案例後，雙方互信了，許多事情都
容易辦了。」 趙鵬林表示，「像口岸這種需
要雙方合作才能完成的項目，最重要的是雙方
要高度信任，而信任只有在實踐過程中建立起
來。」
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今年恰逢深圳灣西部通道開通 10 周

年，本報記者近日專訪深圳市軌道交通建

設指揮部辦公室副總指揮、深圳市城市軌

道交通協會會長趙鵬林。趙鵬林曾任西部

通道建設辦主任，親自參與並推動深圳灣

口岸「一地兩檢」的工程建設、制度設計

等工作。趙鵬林表示，深圳灣口岸「一地

兩檢」的旅客優先、土地租賃、執法範

圍、後勤供給等成功理念和實踐證明，深

港之間的這個口岸不僅為兩地提供了多一

條跨境通道，更成為「一國兩制」下相互

溝通的範本。他提倡廣深港高鐵借鑒深圳

灣經驗，在西九龍總站設「一地兩檢」口

岸是最好的方法，有助廣深港高鐵效益最

大化。 ■香港文匯報記者 熊君慧
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的趙鵬林在西部的趙鵬林在西部
通道大橋留影通道大橋留影。。
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■■廣深港高鐵西九龍總站車站主體結構廣深港高鐵西九龍總站車站主體結構
工程正如火如荼地進行工程正如火如荼地進行。。 網上圖片網上圖片

■廣深港高鐵香港段採用
的列車型號。 資料圖片

■■深圳灣口岸採用深圳灣口岸採用「「一地兩檢一地兩檢」」
通關模式通關模式。。 資料圖片資料圖片


