
電動車快充器 港研加強版
新機體細效佳價平 試用兩個月運作穩定
香港文匯報訊（記者 馮健文）促進環

保，減少碳排放以改善空氣質素，是全

球大勢所趨。香港機場管理局為達致減

排目標採取多項措施，包括規定所有在

機場禁區內行駛房車，於明年底前採用

電動車；又與香港理工大學聯手研發首

個香港本土生產的電動車快速充電器，

供電動車使用。機管局指，新充電器相

比現時使用中的外國製產品，體積細、

效能佳、價錢平、且操作靈活，試用兩

個月以來運作穩定，現正繼續研發功率

更大產品，以達致更高減排目標。
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香港文匯報訊（記者 馮健文）電動車近年在
本港的發展漸趨蓬勃，增長顯著，已由2010年底
時只有96輛，增至上月底逾七千輛。環保署表
明，政府會繼續致力推動使用電動車，包括適時
擴展公共充電網絡，以配合電動車的增長。
環保署回覆本報查詢時指出，截至上月底，本

港已登記的電動車數目為7,023輛。供公眾使用
的充電器則有超過1,470個，當中包括約960個標
準充電器、320個中速充電器和190個快速充電
器。這些充電器分佈全港18區，當中包括260個
停車場。

充電器逐步「升呢」到中速
環保署表示，為提高公共充電設施的充電效

率，政府正陸續把更多公共充電器提升至中速水
平，以縮短電動車的充電時間。兩家電力公司和

商界也會將現有供公眾使用的標準充電器，逐步
提升至中速充電器，以及安裝多制式的快速充電
器。電動車供應商亦積極在公眾地點增加其代理
型號電動車的充電設施。
為協助電動車車主在其車位安裝充電設施，環

保署表示，已設立一支專責隊伍和服務熱線
3757 6222，向有意安裝充電設施的人提供相關資
訊及技術支援，並已就安裝充電設施的具體安排
和技術要求發出指引。
環保署又指，兩家電力公司也有為電動車車主

提供一條龍服務，包括實地視察、提供技術意
見、檢查已安裝的充電裝置及接駁電源服務。隨
着電動車數目穩步增長，市場上亦有私人公司向
屋苑或商業機構提供一條龍的電動車充電服務，
包括為電動車車主在其車位安裝充電設施及提供
充電服務。

配合電動車增長 充電網適時擴展

香港文匯報訊（記者 文森）為加快市區重建進度及
效益，市建局計劃明年第二季在油麻地及旺角，展開
為期兩年的規劃研究，涉及範圍約212公頃，約3,300
幢樓宇。市區重建局行政總監韋志成昨日發表網誌，
指兩區人口密度極高，半數樓宇俱逾五十年樓齡，日
後大規模拆卸重建，安置居民是首要大難題，因此需
要及早研究，找出市區更新執行模式，亦可探討轉移
及儲備地積比率的可行性，令日後市區規劃更靈活。

市區更新追不上老化速度
韋志成在網誌提到，根據《香港2030+：跨越2030

年的規劃遠景與策略》諮詢文件，到2046年全港有超
過32萬個樓齡70年以上的私人住宅單位；而市建局過
去15年已完成重建項目，只提供約8,000個新住宅單
位，認為以此重建進度，市區更新進度追不上市區老
化速度。
韋志成續指，加上市建局過去多個項目出現虧蝕，

如今年位於土瓜灣三個以「小區發展模式」的重建項
目，估計涉及超過32億元虧蝕，認為市建局並沒有這
樣的財政資源去承擔龐大的重建規模，故此必須在發
展方向和策略上作出改變，由規劃理念、模式到實
踐，都要作新的研究和定位。
韋志成表示，「工欲善其事，必先利其器」，要找

到新方向和具體應對策略，前期的資料搜集分析和規
劃研究工作必須做好，掌握舊區老化問題的深度和闊
度。市建局因此選擇舊樓林立的旺角和油麻地，展開
地區規劃研究。
韋志成表示，兩區不少舊樓受制於現行城市規劃和

法例框架所准許的發展密度限制，這類舊樓對私人發
展商來說，可以說沒有重建的機遇，因此計劃展開地
區規劃研究，把切實可行的概念和執行模式推展至市
建局未來的市區更新工作策略，為過去市建局面對的
困局或規例限制尋求「鬆綁」和突破，日後更能有效
地應付日益嚴重的市區老化問題。
市建局將在明年初聘請顧問公司，針對該區的人
口、社會和營商特點、樓宇狀況及用途、地區歷史與
文化特色等進行研究分析。研究範圍約3,300幢樓宇，
當中逾八成，即2,700多幢樓宇樓齡達30年或以上。
市建局董事會已於上周會議上通過，在油旺兩區進行
這項地區規劃研究。

油旺規劃明年研
尋市區更新模式

發展局局長陳茂波表示，可再生能源
和綠色技術已廣泛在家中安裝及使用，
如太陽能電池板及電動汽車，有可能於
未來數年內普遍使用。他續稱，各方可
以運用想像力，將舊有概念加入現代元

素及設計技術，再進行再生設計，如荷蘭提出的「水上村
落」是一個糅合舊概念的新設計，這個概念可以在柬埔寨的
「洞里薩湖」和香港的「香港仔」找到。陳茂波期望，香港
能大膽地告別因循守舊的思維和框架，努力尋求突破，為下
一代創構一個更靈活和可持續發展的宜居城市。
陳茂波昨日發表網誌表示，今年世界政經局勢經歷了許多
意想不到的轉變，如英國在初夏決定脫歐，商人特朗普當選
美國總統等，反映現時世界正處於一個共同塑造未來的關鍵
時刻。至於香港正面對人口老化的挑戰，應思考如何運用技
術去改善長者的生活水平，亦可透過豐富的想像力，把完全
不同的事物串聯起來。

可創便攜骨骼 助長者起居
他舉例稱，螃蟹有外骨骼保護牠們的內部器官，其外骨骼

與附接的神經和軟組織可以一起幫助螃蟹移動。以此概念，
我們可以藉着電子、通信和機械設計方面的發展，設計出符
合人體結構的便攜式外骨骼，便能夠幫助老年人的起居活
動。
他續稱，直流電分配是現代電力傳輸方法，大多數家用電
器已由直流電驅動，包括LED照明、電腦、電視和音響設備
等，形容是很方便的供電方式。
陳茂波指，無人駕駛車輛的研發，是過去十年汽車工業中

最熱門的話題，雖然無人駕駛車輛仍然看起來像科幻小說中
才會出現，許多行業分析師和汽車製造商均預測，真正的無
人駕駛車輛將在2020年左右，在公共道路上運行，為我們的
新一代提供更優質和潔淨的環境。
他表示，以荷蘭為例，其人口密度為最高的國家之一，由
於當地三分之二的土地面積易受洪水侵擾，荷蘭政府因此擬
定大規模的防洪計劃，包括興建沙丘、堤壩和水壩，並填海
造地，創造了世界上最大的人工島──弗萊福蘭島，以保護
國民不受洪水威脅。而荷蘭人設計的「浮動房屋」，採用已
有可回收材料和現代技術，不僅為居民提供了住屋，並為國
家提供可行的土地解決方案。
陳茂波稱，不同地方有不同的背景，雖然香港不能全盤照

搬別人的做法，但這不失為另類的構思。 ■記者 尹妮
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理大研發電動車快速
充電器，部分資金來自
創新科技署的「公營機
構試用計劃」。創科署

指出，計劃至今資助超過 130 個項
目，總承擔額超過2億元，約90個已
完成，當中超過50個項目的研發成
果，更已達實踐化及商品化階段。署
方將繼續擴展計劃，令更多公營機構
受惠。
創科署回應本報查詢指出，於2011
年3月在創新及科技基金下推出「公
營機構試用計劃」，以推動在政府部
門及公營機構應用本地研發成果，並
協助把這些產品及服務商品化。
計劃會為「創新及科技支援計

劃」、「大學與產業合作計劃」及
「小型企業研究資助計劃」下獲基金
資助已完成的研發項目，提供最高為
原來研發成本50%的額外資助（由研
發中心進行的項目資助上限更高達
100%），用以製作原型或樣板，及在
公營機構試用。

798萬助渠署處理污水研究
創科署透露，截至今年10月，計劃

資助超過130個項目，當中約90個項
目已完成。這些完成項目中，超過50
個項目的研發成果，已達實踐化及商
品化階段。現時正進行而資助額最高
的項目，是為渠務署試用以SANI技術
處理香港污水之大型應用研究，資助
額798萬元。

創科署又指，之前亦有一些成功例子：若由
3間本地研發中心，即香港紡織及成衣研發中
心、香港應用科技研究院及香港物流及供應鏈
管理應用技術研發中心，與東華三院合作，為
患有老人癡呆症等腦退化疾病長者，研發舒適
且配備射頻識別追蹤系統的背心外套，以解決
照顧長者及病人方面的問題。
為支援本地初創企業，創科署更於本月19

日，將計劃擴展至科學園和數碼港的培育公
司，包括從培育計劃畢業後成為該兩個園區租
戶的公司。每個項目資助上限為100萬元，以
資助它們製作原型和樣板，並把研發成果在公
營機構試用，以協助把這些研發成果商品化。

■記者 馮健文
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局長倡用想像力建宜居城市

香港赤鱲角機場是全球首個訂立減碳目標機場，於2010年
公佈的減碳目標，是於2015年時，比2008年減少25%碳

排放。至上月，機管局再次公佈新減碳目標，要在未來5年，
以2015年碳排放為基礎，再減10%。

機場禁區用車 明年底「全電動」
機管局工程及維修總經理湯遠敬指出，為達致目標，他們採
取了多項措施，包括規定在明年底前，所有機管局及業務伙伴
在機場禁區內行駛的184輛房車，均需使用電動車。至今機管
局的房車中，已有超過80%使用電動車，業務伙伴則已有25%
採用。
為鼓勵及方便機場持份者使用電動車，湯遠敬表示，他們在
機場各處設置電動車充電器，方便電動車使用。現時機場設有
250個可供電動車及地勤設施即行李車、跑道洗地車等使用的充
電器，當中14個屬快速充電器，均於歐美等地生產。
他續說，由於理大就電動車快速充電器進行研發，缺乏車輛

測試，他們卻有龐大電動車車隊，亦希望可有能配合他們使用
的產品，因此雙方一拍即合，聯手研發出首個香港本土生產的
電動車快速充電器，並已於10月開始，供機管局的電動車試
用。
理大電機工程學系副系主任陳家榮指出，研發電動車快速充
電器的資金，主要來自創新科技署的基金，亦有商界的支援，
研發費用至今達750萬元。
與外國同類產品相比，陳家榮說，他們的產品在現時市場上
屬於最細，體積只有其他的一半；效能亦不差，充電期間只耗
損5%，比通常的10%為少；估計將來商品化後的售價，可比現
時外國產品需30萬至40萬元，便宜一半。

操作更靈活 介面自家製
湯遠敬亦指，此本地研發快速充電器的另一優點，是操作更
靈活，因為其內的程式均由他們編寫，介面亦屬自家設計，可
按需要自行決定，有問題時也可即時解決，但當外國產品出現
故障，卻可能需要廠商派人來港處理，費時失事。
他表示，產品試用兩個月以來，運作穩定，沒有出現特別故

障。當測試於半年後完成，會考慮繼續引入供持份者使用，未
來產品體積或可比現時再細三分之一。他們亦正研發功率更大
的產品，能容多個插頭，可供多部不同制式的電動車同時充
電，預計明年可在機場範圍安裝試用。

■理大及機管局聯手研發首個香港本土生產的電動車快速充電器，右二為湯遠敬。 馮健文攝

■機管局指，全新電動車快速直流充電機試用兩
個月以來運作穩定。 馮健文攝

■充電器仍有縮小的空間。 馮健文攝

■電動車快速充電器介面簡單易用。
馮健文攝

■陳茂波 (左三)聽取機電工程署署長介紹在場展出的先進互動電子展板。

■機電工程署上月在香港科學園舉辦「創科論壇2016」，吸引了超過300名海外及本地創科精英交
流經驗和心得。`


