
街廈易名「林士」電站「霖士」不變
上世紀簡化街名 港燈憂系統混淆留舊名

香港文匯報訊（記者 馮健文）大家如在上環街頭看

到這一景，會否有一絲懷疑自己身處的是「林士街」、

還是「霖士街」？港燈電力公司位於林士街的電力站，

門外的標示卻是「霖士街分區電力站」，與站前路牌列

明的林士街明顯不同，令人摸不着頭腦。有熟悉街道歷

史的專家指出，林士街的舊名字是霖士街，但應於上世

紀七八十年代已易名。港燈回覆本報查詢解釋，由於更

改電力站名字，有可能對系統內的信息管理及令操作人

員造成混淆，故會視乎需要才再作檢視。
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命名地方街道準則（部分）

■風俗習慣

■地方特徵

■與附近環境、地名/街名的互相協調

■字面上的意思和語音效果

■避免採用複雜或罕用的中文字

■避免採用人名或機構或組織名稱

資料來源：地政總署 製表：記者 馮健文

合作社房屋發展規模參數
■137區總面積：約80公頃

■住宅用地面積：約24公頃（30%）

■其他土地用途面積：約56公頃（70%）

■預計容納人口：約5萬人

■地積比率：3倍至4.5倍

■總樓面面積：約960萬平方呎

■住宅單位數目（每戶平均500尺）：約1.92萬個

■住宅樓宇高度：5層至25層

資料來源：中大未來城市研究所副所長姚松炎

製表：記者 翁麗娜

位於上環信德中心旁的林士街多層
停車場大廈，其底層設有一個由

港燈營運的電力站，作供電用途。雖
然電力站位於林士街，大廈亦以林士
街命名，可是電力站門外牆上標示的
字樣，寫的卻是「霖士街分區電力
站」，與路牌上的林士街明顯不同，
有途經市民不禁懷疑，這條街的真正
名字究竟是什麼？
本報向地政總署查詢，霖士街何時
變成林士街？改名的原因是什麼？在
更改街名後，有沒有法例規定在同街
上的建築物、店舖或街道等的招牌，
均需跟從？惟地政總署只能回覆一般
地方或街道命名的概況（見另稿）。

專家：循時代改街名不罕見
曾撰寫《港島街道百年》及《九龍

街道百年》等講述本港街道典故書籍
的香港歷史博物館名譽顧問鄭寶鴻，
早前接受本報訪問時指出，其實林士
街名字的由來，源於1900年初位於該
處的船政署大樓落成，並以當時的船
政司 Robert Murray Rumsey 的姓氏

Rumsey，為街道命名。
鄭寶鴻指出，早期的街道譯名並沒

有很大規範，Rumsey初期曾被譯為
「欖士」，至上世紀五六十年代變成
「霖士」，到上世紀七八十年代政府
曾重整部分街名或將街名簡化，相信
是於當時將霖士街改為林士街。此外
亦有其他例子，如中環德己立街以往
的名字是德忌笠街，又或砵甸乍街現
在是砵典乍街等，並不罕見。
被問及會否更改電力站名稱？港燈

公共事務部回覆本報查詢表示，港燈
電站的命名，一般以電站附近的地區
或街道名稱作參考。而霖士街分區電
力站早於上世紀七十年代中期已開始
運作，屬於向中西區供電系統的一部
分。

港燈稱適時檢視相關情況
電力站名稱自投入服務以來，一直

沿用至今，一旦更改，有可能對系統
內的信息管理，以至對操作人員造成
混淆。惟該公司會視乎實際需要和不
同情況，適時檢視相關情況。

「唔怕生壞命、最怕改壞名！」香港街
道繁多，特區政府設有由多個部門代表
組成的地名訂正委員會，為地方及街道
命名，且命名時涉及不少因素和準則，

並需諮詢多方面意見後，才能為地方和街道冠以適當
名稱。地政總署指出，本港設有地名訂正委員會，由
地政總署副署長（測繪事務）擔任主席，成員由相關
部門代表組成，包括漁農自然護理署、民政事務總
署、香港郵政、政府新聞處、地政總署、海事處、差
餉物業估價署和公務員事務局法定語文事務部。委員
會成員是由相關部門提名並代表部門及參與，如一般
內部委員會，並沒有限定任期。
委員會和地政總署在處理地方和街道命名個案時，

會考慮一連串因素和準則，如風俗習慣、地方特徵
等。一般而言，會避免採用複雜或罕用的中文字，亦

會避免採用人名或機構或組織名稱，同時會實地視察、核對資
料庫，並考慮建議人士提出的原因、中英文的用字、文字名稱
的意義、過往及現有狀況及地理環境等。
此外，委員會和地政總署亦會諮詢區議會及相關政府部門，

以及透過民政事務處諮詢居民代表及地區團體的意見。當收到
有關部門或市民的建議，地政總署會立刻啟動相關命名程序，
為地方和街道冠以適當名稱。

■記者 馮健文
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香港文匯報訊（記者 文森）九巴10年專營權
將於明年7月屆滿，政府正就專營權進行為期3個
月的公眾諮詢。民建聯昨日約十多人到美孚九巴
總部請願，要求其減價及推出更多車資優惠，如

在商場及公眾地方設立拍卡特惠站及轉乘優惠
等。民建聯區議員陳偉明表示，本港經濟向下
行，九巴應負起社會責任，減輕市民負擔。九巴
回應指巴士公司盈利達一定水平後，會與乘客對

分餘下的盈利。
民建聯請願人士在現場叫口號，並拉起寫有

「要求九巴設特惠站、減車費、增優惠」的橫
額，之後向九巴公司代表遞交請願信，對方亦有
派人接信。青年民建聯主席顏汶羽、工聯會深水
埗區議員陳穎欣亦有到場參與。

陳偉明倡特惠站推月票
陳偉明表示，九巴每日平均載客量達265萬人

次，作為香港主要集體交通運輸工具，亦為本港
草根階層市民的重要出行工具，應致力負起企業
社會責任。他認為，在香港逐漸步入經濟寒冬期
時，對方應該與民共度難關。他期望九巴公司調
減收費，推出更多車資優惠。
陳偉明建議，九巴可以效法港鐵，在商場及公

眾地方設立即拍即減車費的特惠站；重組過海路
線車資，劃一尾程分段收費；提供更多轉乘優惠
予需要跨區工作的乘客，讓居於偏遠地區及需要
跨區工作的乘客透過轉乘優惠而節省車資；仿效
港鐵推出月票計劃，常設「即日回程車資優惠」
等，減省巴士乘客的車費負擔。
九巴表示，會按政府制訂的既定機制，在盈利

到達特定水平時，按機制和乘客對分超出水平的
盈利。
同時，九巴又稱，會投入資源改善巴士服務，

包括購置新巴士，改善車廂及車站設施，如增設
供乘客查閱巴士到站時間的電子顯示屏。

民記促九巴減車費增優惠

香港文匯報訊（記者 文
森）香港特區政府上星期去
信港鐵公司，要求提早檢討
票價可加可減機制。港鐵表
示，會在數月內作出回應，
又指票價是穩健財政來源之
一，公司要有穩定財政，才
能維持高營運水平。另外，
港鐵西營盤站奇靈里出入口
於昨日開放啟用，為西區居
民帶來方便。
每5年檢討一次的港鐵票

價調整機制，下次原定於
2018年完成。但政府上周去
信港鐵，要求提前一年進行，希望機制在維持港鐵財政穩健的同時，更
充分回應市民對負擔能力等的關注。
港鐵車務營運副總監劉天成昨晨出席公司活動時表示，港鐵在幾個月

內會就此作出回覆。他指出，港鐵是一個非常大的系統，需要不斷作出
維修、保養及資產更新，才能維持高的營運水平，而要做到這點，必須
要有穩定財政來源，而票價正正是穩健的財政來源之一，非常重要。
他又說，港鐵現時的票價機制，已是一個可持續發展的票價機制，參
考了物價和工資方面的變動，已考慮市民的承受力。港鐵會一併根據這
個可持續發展機制去調整。
另外，港鐵西港島線西營盤站早於去年3月底已開放，可是該站奇靈
里出入口卻因需採用凍土技術挖掘，令施工時間延長，不過有關出入口
已於昨日開放啟用，為西區居民帶來更大方便。

發展局局長陳茂波昨日發表為題「連繫東
西共享維港」的《局長隨筆》，指關於在東
區走廊下興建行人板道，連接北角至鰂魚涌
一帶海濱的第一階段公眾諮詢現正進行，希
望多聽巿民意見。政府指落實行人板道可望

為社會、經濟、民生帶來效益，整合現時當區零散的海濱休憩用
地。諮詢將於本月底結束。
規劃署在2012年完成《港島東海旁研究》，建議由北角油街至

鰂魚涌海裕街之間，在東區走廊下興建一條約兩公里長的行人板
道，以改善北角海旁一帶的連貫性；然而由於行人板道涉及《保
護海港條例》所限制的填海工程，土木工程拓展署現正就有關建
議展開第一階段社區參與活動，諮詢巿民。
陳茂波在昨日發表的《局長隨筆》中提出，落實行人板道可整

合現時當區零散的海濱休憩用地，成為大眾享用的社區設施，鼓
勵巿民步行或緩跑，實踐健康生活；他預計行人板道可吸引更多
人前往海濱，促進附近一帶舊區的經濟活動；而建設行人板道同
時翻新東區走廊下的支柱和橋墩，改善橋下的空間景觀。
他表示，考慮到《保護海港條例》，政府建議搭建行人板道時

盡量利用東區走廊現有的橋墩及保護結構作為承托，除了興建小
量必須的保護樁柱外，過程中不會有填海而成的新土地。
第一階段社區參與活動將進行至本月底，陳茂波表示，希望諮

詢巿民對行人板道附加其他設施的看法，例如設置單車徑、觀景
台、釣魚平台等，歡迎市民到相關主題網頁或facebook專頁表達
意見。 ■記者 陳敏婷

東廊擬建行人板道
促進舊區經濟
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港鐵：票價保穩定財政維持服務

香港文匯報訊（記者 翁麗娜）今年施政報告提
出發展將軍澳第137區，預計可容納10萬人口。有
學者昨日建議，在該區興建約1.9萬個單位容納約5
萬人，並試行「合作社房屋」，由政府以1元地租
供中低收入人士合資建屋。他以500平方呎單位100
萬港元建築費為例，連同日後管理及維修費，屆時
月供6,000元作租住權費即可入住，但住客沒有業權
亦不准轉售。他認為合作社概念不涉買賣，入住人
士不會因樓價升跌而有所損失，亦可解決房委會欠
缺長期建屋資金的問題。

攤分成本價 劏房戶等優先
政府打算將軍澳137區發展成商住社區。中大未來
城市研究所副所長姚松炎建議撥出其中24公頃土地
興建「合作社房屋」，由政府以1元象徵式地租，租
予非政府機構組成的合作社，入會的市民只需攤分
建築費及管理維修成本即可入住。當會員要離場，
可按折舊方式計算，向合作社退回會籍。他又指政
府早於50年前推行公務員合作社房屋，有相關經驗
可供參考。
他續指，首批參與「合作社房屋」計劃的資格，
優先接受公屋輪候冊申請人或劏房戶等人士申請。
他又指由於會員不擁有樓宇業權，不能向銀行申請

按揭，建議政府與政府另設配套，解決借貸問
題。
姚松炎表示，現時香港房屋問題嚴重卻苦無出

路，如私樓價格太貴、居屋中籤渺茫、租樓常被
加租及公屋輪候過長，政府經常將責任歸咎於土
地不足，但他認為建屋的資金亦是核心問題所
在，建議政府仿效歐美地方盛行的合作社概念，
可以減低政府興建資助房屋成本，加快解決港人
住屋需要。
現為填料庫的將軍澳137區佔地約100公頃，扣除

堆填區擴展及海水化淡廠後，尚有80公頃可供使
用，料可建逾3萬個住宅單位。姚松炎及其團隊研究
該區發展後，認為將軍澳人口密度已經遠超於面積

較大的沙田，認為新區較適宜發展成中低密度的社
區。他建議24公頃住宅發展，興建5層至25層樓高
房屋，預計提供1.92萬個住宅單位，預計可容納5萬
人，較政府的構思減去半數人口。有關構思將於5月
1日至6月5日於沙田中央廣場展出，亦會於5月1日
至5月29日於西貢墟公園展出。

學者倡「合作社屋」月供6000享住權
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■民建聯
昨日約十
多人到美
孚九巴總
部請願，
要求其減
價及推出
更多車資
優惠。

■姚松炎（右二）及其團隊。 翁麗娜 攝

■■林士街的路牌與霖士街林士街的路牌與霖士街
分區電力站的標示同存分區電力站的標示同存。。

馮健文馮健文攝攝

■■西營盤站奇靈里出入口於西營盤站奇靈里出入口於
昨日開放啟用昨日開放啟用。。 劉國權劉國權 攝攝


