
阻建三跑覆核 高院駁回
指欠可供爭拗理據 撐機管局發展機場有權徵費
香港文匯報訊（記者 杜法祖）反對派中人早前就機場興建第

三條跑道的決定提出司法覆核，質疑「三跑」涉及香港、澳門及

中國內地「空域共享」，變相放棄空域自主權，有違香港基

本法，又稱機管局無權徵收機場建設費，要求推翻由行政會

議拍板通過興建跑道的決定。高院昨日頒下判決，認為有關

人等未能提出可供爭拗理據，故拒絕批出司法覆核許可，將3

人的申請駁回。法官強調，空域「分享」與「交出控制權」是截

然不同的兩件事，而機管局為發展機場，無論建設費是否被視為

稅項，機管局亦有權向外徵收所需經費，毋須交立法會通過。
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高院駁回覆核理據
■3名申請人均未能提出可供爭拗理
據，法庭不會受理其司法覆核。

■空域「分享」與「交出控制權」意
思截然不同，空域的擁有權仍屬於香
港自己。

■「空域共享」意味香港民航處與國
家民用航空局可互相使用對方部分空
域，以協助管制航空交通流量。

■為發展機場，機管局有權徵收機場
建設費，毋須先經立法會通過。

資料來源：法官判詞 製表：記者 杜法祖

行政會議早於
2012 年 3 月 20
日，批准機場管
理局規劃興建第
三條跑道，當時

運輸及房屋局指政府於2015年
始會落實有關興建計劃。2014年
6月，機管局公佈了「三跑」系
統計劃環境影響評估報告，提出
就「三跑」施工和營運階段對空
氣、噪音、健康影響和陸地及海

洋生態等12個環境範疇評估為
「可接受程度」，及建議採取逾
250項緩解措施作補償。
行政會議終在2015年 3月17

日拍板，通過興建機場第三條跑
道工程，造價達1,415億元，預
計2023年落成。
其後，最少有7宗針對機場第

三條跑道的司法覆核。除了是次
3宗官司，尚有4宗等候法院排
期審理。 ■記者 杜法祖

「三跑」4覆核排隊審
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香港文匯報訊（記者 杜法祖）機場第三條跑道系
統就香港和深圳的空域管理方案仍未有定案之際，反
對派團體多次散播不實信息，包括聲稱香港特區政府
計劃港深共享空域方案，將「斷送香港的空域司法管
轄權」，更稱有關安排不單違反香港基本法，容易
「釀成空難」。民航處馬上發聲明嚴正反駁，澄清不
論當局採納哪個方案，空域擁有權仍屬於原有空管單
位，符合香港基本法條文，內地和港澳地區三方將嚴
格遵守國際安全規定，絕不會對飛行安全構成威脅。
由「新民主同盟」區議員譚凱邦主導的「環保觸

覺」及「機場發展關注網絡」，曾在早前記者會

稱，根據民航處空域問題構思圖，原本「獨立運
作」的深圳及香港空域，將「變成」由兩地共享，
深圳將部分低空空域劃給本港管理，部分屬本港範
圍的高空空域則交由深圳管理。他們稱此舉將「變
相斷送香港的領空司法管轄權」，又稱未來的「三
跑」航道在珠三角上空，與深圳及澳門的升降航道
交錯，垂直距離近，「隨時釀成空難。」
民航處則表明，會繼續透過三方工作組的平台與

內地和澳門空管單位商討，按部就班地推進各項優
化珠三角區內飛行程序及空管措施，以應付區內持
續不斷增長的航機升降量。

反對派屈共享空域 民航處指符基本法
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香港文匯報訊（記者 杜
法祖）輕鐵連續兩日發生事
故。一輛吊臂貨車昨日下午
疑未將吊臂降下便開行，駛
經屯門輕鐵麒麟站附近時撞
及架空電纜，導致6條輕鐵
路線需臨時改道，大批乘客
受影響。經約6小時搶修，
所有輕鐵路線至約晚上10時
陸續回復正常服務。
現場為兆康苑兆恆閣對開

青麟路一段往來兆康站及麒
麟站的輕鐵路軌。昨日下午
3時45分，一輛中型吊臂貨
車駛經時，疑車斗吊臂未有
收好，撞及兩條輕鐵電纜，
導致電力供應中斷，港鐵接
報後須安排工程人員進行搶
修。
港鐵表示，事故一度令6

條輕鐵路線須改道，1小時
後經車務控制中心人員調配
後，受影響路線縮至3條。
港鐵同時安排免費接駁巴士
接載受影響乘客。
今次已是兩日內第二度

發生輕鐵事故，前日下午2
時許，一輛客貨車由青山
公路右轉安樂路時，與一
輛610號線輕鐵列車相撞，
意外影響4條輕鐵路線一度
需改道，約半小時後恢復
正常。

耗資1,415億元的機場第三條跑道工程，
去年3月由行政會議拍板興建。擔任

「環保觸覺」義工的城大測量系女學生許善
珩、社民連副主席黃浩銘，及早前因焚燒區
旗罪成、現正服刑中的社運人士古思堯等3
人，去年中先後入稟提出司法覆核，挑戰政
府決定。

官：發展維持航空樞紐競爭力
許善珩早前在庭上提出的首項理據，稱機
管局無權徵收機場建設費，因該費用屬於稅
項，局方必須按香港基本法，先經立法會批

准才可徵稅。不過，法官周家明昨日在判詞
中指出，法例明確授權機管局有權徵收該等
費用。
周官解釋，根據《機場管理局條例》，機

管局有責任發展香港國際機場，以維持本港
作為國際航空樞紐的競爭力，「三跑」計劃
符合法例內的發展規則，而機管局需收取該
等費用以實行計劃，故無論建設費是否被視
為稅項，機管局都有權採用任何合適的方法
去釐定收費。
就許所指空域共享有違香港基本法，周官

認為，香港民航處與國家民用航空局互相使

用對方部分空域，目的是協助管制航空交通
流量，不等於香港就此失去管制自己空域的
權力，有關空域的擁有權仍屬香港自己。

是否派息屬機管局決定 不涉公帑
案中另一名申請人黃浩銘聲稱，機管局在

興建「三跑」期間，需借取龐大資金及停止
向政府派息逾十年，違反審慎理財原則。周
官在判詞指出，機管局已取得匯豐財務顧問
的建議，匯豐也認為690億元的未來借貸額
是合乎審慎理財原則，法庭只會在特殊情況
作出干預，又指派息與否是機管局的決定，

並非由特區政府決定，故不牽涉公帑問題。
周官最後也裁定早前缺席聆訊的古思堯同

樣未能提出可供爭拗理據，決定一併駁回3
人的申請。
「環保觸覺」聲稱，稍後將與申請人及律
師團研究判詞，又稱他們上訴可能性相當
高，冀藉上訴釐清空域管理的相關法律問
題，及要求特區政府交代更多資料。

■高院雖駁回3人申覆核，現仍有4宗「三
跑」司法覆核等候排期審理。 資料圖片

■屯門一輛吊雞車撞毀輕鐵電纜，工
人到場搶修。


