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電動巴士

好處
．減少碳排放
．改善路邊空氣質素

- 今 日 香 港 -
政府去年宣佈全數資助巴士公司購買36輛電動巴士，以

測試電動巴士在不同環境下的運作表現，相信這些巴士可以

改善空氣質素。消息公佈後，環保團體普遍表示支持，但亦

有不少聲音認為政府資助巴士公司購買電動巴士並不恰當，

到底雙方的理據何在？下文將會逐一分析。

■麥挺 香港聖公會何明華會督中學通識科科主任
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香港引入的電動巴士主要分為兩大類：「電池電動巴士」和
「超級電容巴士」。
電池電動巴士：以電池操作，完全充電後，可行駛約 200公
里，完全充電一般需時三四小時，亦可在非繁忙時間充電約一
兩小時，以補充電池電力。
超級電容巴士：使用超級電容器儲存能源，只可行駛約七公

里至十公里，但可在數分鐘內完全充電，較適合短途路線，而
巴士站及/或總站亦須提供充電設施，以便於途中補充電力。

環保？還是性命難保？
很多意見都認為電動車較傳統汽車環保，因此贊成引入電動巴士取代傳統的柴油巴士。然而，電動車是否真的環保，以及是否應該引入電動巴士，其

實仍存在爭議。

1. 電力來源

正︰電動車本身需要電力驅動，如
果地區發電組合的比例中有可再生
能源，或是低排放燃料，電動車就
會更加環保。而電動車的廢氣排放
是提早在發電廠進行，因此可對產
生的廢氣進行集中處理，經處理後
排放的廢氣含較少污染物，如硫化
物和懸浮粒子。

反︰如果地區的發電組合仍是以
化石燃料為主，那引入電動車對改
善空氣污染沒有任何幫助，這只是
代表了把碳排放提早至發電時排
出。根據美國的一個研究，如果電
動車的主要電力來源是煤炭，空氣
污染將比直接使用汽油更嚴重。

2. 零排放？

正︰電動車做到路上零排放，在一
些人煙稠密的地區，如香港，就顯
得更為重要，因為密集的高樓大廈
會阻礙空氣流動，因此減少路上的
廢氣排放，對於改善香港的空氣質
素是事半功倍。

反︰零排放其實只是提早排放，
對於整個環境來說並沒有分別，而
且懸浮粒子來源也不只是汽車引
擎，還包括輪胎損耗、道路磨傷、
以及汽車行進時揚起的塵土等，因
此減少汽車數量才是重點。

3. 碳效率比較

正︰有研究指出，汽油車內燃機引擎
的能源轉換效率最多在23%左右，其
餘能量多以廢熱的形式消耗掉。電動
車的馬達能源轉換效率可達80%以
上。而且，汽油車內燃機的能源效率
比火力發電廠差，容易燃燒不全，所
以電動車還是比較環保。

反︰雖然碳效率較高，但使用
效率較低，一架電池電動巴士，
完全充電需時三四小時，但只可
以行駛約200公里，效果甚為不
理想，這代表巴士公司需要更多
電動巴士，以便在巴士充電時維
持服務。

8. 碳排放減少量

正︰根據英國Newcastle University
的研究，實驗中使用的電動車平均每
公里排放的二氧化碳量為85公克，而
汽油車的排放量則為140公克。

反︰亦有研究指出，電動車的
碳排放只是較汽油車減少了約
20%，可見電動車到底可以減少
多少碳排放，現時還未有定論。

5. 製造和使用年期

正︰相比起傳統汽車，
電動車零件數目少得多，
因此製作成本較低；更換
零件方面，電動車最主要
的零件就是電池，因此大
部分的故障，都可以用更
換電池來解決，並不需要
整架車進行更換。

反︰電動車及其電池，壽命一般較傳統汽車
為短，一輛保養良好的傳統汽車能行駛15年
至20年，但一輛電動車的使用年期暫時只是
5年至10年，主要原因是電動車的電池損耗
較快，例如香港九巴在2013年時，曾引入比
亞迪電動巴士K9A試行，但因為電池在一年
間就損耗達20%而需長期維修，代價高昂，
該巴士最終被退回原供應商。

6. 成本

正︰對於巴士公司來說，更換電動
巴士的成本甚高，政府全數資助5
家專營巴士公司購買電動巴士及相
關充電裝置，是由政府推動電動車
更換計劃，使用公帑來改善香港的
空氣污染質素。

反︰電動巴士的所有權是由巴士
公司擁有，政府動用公帑購買電動
巴士交給巴士公司，是購買財產贈
予私人企業，在做法上並不恰當，
應在續牌時要求巴士公司自行把巴
士更換成電動車。

7. 改善效率

正︰把巴士轉成電動
車，可解決由巴士排放
的空氣污染物，改善路
邊空氣。若全城巴士都
更換成電動車，香港的
路邊空氣質素一定會大
為改善。

反︰把巴士更換電動車的效率並沒有想像中
高，正如英國皇家化學學會執行長派克指出，若
使用1,500億英鎊更換全英國的車輛變成電動
車，只能使汽車的總碳排放量降低2%，若拿來
把全英國的發電系統都改成太陽能光伏電池，則
可減少三分之一的碳排放。因此，在資源有限的
情況下，更換電動巴士並不是一個好選擇。

4. 安全度

正︰電動車技術已漸趨成熟，而本
地研發的電動巴士亦達到一定的水
平，並已有製成品開始進行測試。

反︰電動車安全成疑，本地研發
的電動巴士在測試階段曾突然自
焚，可見技術仍未穩定。

為減少巴士的廢氣排放量，政府
去年全數資助5家專營巴士公司，
購買36輛單層電動巴士和相關充電

設施，這批電動巴士將在多條路線試驗行駛，以全面測試巴士在
不同環境下的運作表現。環境保護署發言人指出，電動巴士不會
排放廢氣，把傳統柴油巴士更換為電動巴士，將有助改善路邊空
氣質素。這試驗計劃為期兩年，環保署會在試驗開展一年後作中
期檢討，以評估它們在本地環境下的運作效能和成本效益。

36電巴試行全港

香港的空氣污染，可分為區域和本地的污染。本地的污染，根
據環保署網頁公佈的2013年度空氣污染物排放清單，其中路面運
輸在排放一氧化碳、氮氧化物、懸浮粒子等方面均佔不少的份
額，而二氧化碳的排放則主要由公用發電產生。
區域空氣污染則較為複雜，主要是內地，特別是珠江三角洲地
區，空氣污染物順着大氣環流來到香港。這方面的空氣污染較難
解決，需要透過兩地合作來改善。
到底巴士對香港的空氣污染有多大的影響呢？根據香港便覽截
至2015年9月的資料，香港現時5家專營巴士公司（九龍巴士、
新世界第一巴士、城巴、龍運巴士及新大嶼山巴士）共有5,580輛
領有牌照的巴士，每天載客約388萬人次。
現時巴士均使用柴油作為燃料，排放的廢氣對路邊造成空氣污
染，而行駛路線又是香港人口最密集的地區，因此巴士在香港空
氣污染中佔的分量或許不算太大，但是對市民的影響絕對不容忽
視，尤其本港高樓大廈林立，空氣難以流通，路邊的空氣污染物
容易積聚，因此汽車排放的空氣污染物，對於市民的影響甚大。

發電污染遍全港 巴士廢氣在路邊

概 念 鏈 接

想 一 想 1. 根據資料，試解釋政府資助巴
士公司買入電動巴士的理由。

2. 承上題，你認同這個決定嗎？試解釋你的答案。
3. 有評論認為電動巴士對於改善本港空氣污染的影
響輕微，你認同嗎？

4. 有人認為與其把資源放在引入電動巴士，不如用
作改善香港的發電組合，你同意嗎？

1. 根據資料，政府資助巴士公司引入電動巴士的理由為改善路邊空
氣質素。

2. 如認同此決定，可提出引入電動巴士可改善路邊空氣質素，或指出電動巴士車價昂貴，政府必
須帶頭資助，巴士公司才有意願進行更換。而反對則可指出巴士屬於巴士公司擁有，政府出動公帑
購買財產贈予巴士公司的做法並不恰當。

3. 資料中曾提及，電動巴士對改善全港空氣污染的影響的確不大，不過，對於路邊空氣質素的改
善，卻顯得非常重要，同學可自行選出適當的觀點加以解答。

4. 本題的前設限制不大，如不同意的話，除可指出電動巴士的確可改善香港的路邊空氣質素，亦
可指出兩者其實並沒有衝突，可以同時執行，並不存在引入電動巴士即放棄改善發電組合的問題。

答 題 指 引

延 伸 閱 讀

概 念 圖

公帑買電巴
有讚也有彈

爭議
．電力來源
．資源使用效率
．使用公帑

■政府資助新巴城巴購買的5輛單層電池
電動巴士，已陸續投入服務。 資料圖片

■■黃錦星出席九巴首架黃錦星出席九巴首架
eBuseBus首航儀式首航儀式。。 資料圖片資料圖片

■■城巴的單層電池電城巴的單層電池電
動巴士動巴士。。 資料圖片資料圖片

■■「「香港品牌香港品牌」」電電
動巴士動巴士。。資料圖片資料圖片

■■首部本港設計的首部本港設計的電動巴士去電動巴士去
年年1212月起火燃燒月起火燃燒。。 資料圖片資料圖片
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