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港鐵勁搶西區客 小巴的士眼淚流
市民憂將來西港島線「獨大」 運署提重組方案「互補」

香港文匯報訊

（記者 馮健文）

於去年12月28日

通車的港鐵西港

島線，明天將踏入一周年，路線現時每日平均乘客

量達20萬人次，為以往一直抱怨沒有港鐵直通的西

區及西半山居民，帶來不少方便。可是一個錢幣有

兩面，港鐵吸納大量乘客後，這一年其他交通工具

乘客量大跌，專營巴士下跌40%，電車跌10%，的

士及小巴業界更是叫苦連天，有市民擔心這些交通

工具若支撐不住加價或停止服務，苦的仍是市民。

運輸署回應稱，已提出多項重組方案及措施，提升

不同公共交通服務的營運效率，能與鐵路更好地互

相配合，為市民提供適切服務。

港鐵公司近年同一時間進行的多項工程，均出現延誤超支，
西港島線相比之下較順利，除西營盤站（除奇靈里出入口

外）須於本年3月29日才落成啟用外，西港島線連同香港大學
站和堅尼地城站，已於去年12月28日通車，至明天即營運剛好
一周年。

巴士客量跌 西區塞車減
對於西港島線全線通車後對西區交通所造成的影響，運輸署
回覆本報查詢時表示，西區包括堅尼地城、石塘咀及西營盤一
帶的公共交通工具之整體運載能力已大為提升、網絡更為完
善，區內乘客的乘車模式亦有明顯轉變。署方留意到，西區部
分居民已轉乘港鐵，令服務西區的專營巴士路線整體乘客量下
跌約四成。
運輸署又指，在西港島線通車前，於上午繁忙時間內在西

區乘客需求高的中途站，間中會出現候車乘客因抵站巴士客
滿而未能登車的情況。惟現時在相同時段和中途站，已不
再出現此情況，途經巴士路線亦能提供足夠服務。西區整
體交通擠塞情況也稍有改善。
雖然鐵路開通後似為市民帶來不少裨益，可是其他交通工具
客量大跌，若最終支撐不住加價、或不再提供服務，會令市民
少了選擇，未必有好處。

兩巴：須重組路線免勁蝕
新巴城巴便指出，西港島線通車後，原有巴士客量大幅減
少，兩巴必須因應區內乘客乘車模式的轉變，實施全面及區域
性路線重組計劃，削減過剩巴士資源，避免出現嚴重虧
損。根據本年9月數據，兩巴每日乘客量約為
112萬人次，比去年同期少約8%。他
們會按實際情況調整受影響路線之班
次，提出路線重組方案，以提供優質巴士
服務。
兩巴又表明，暫未有加價考慮，要視乎環境、
收入及財政而定。至於九巴則沒有回應會否因客量
減少而考慮加價，但指出截至上月底，九巴個別過海
路線乘客人次，平均下跌兩成至三成。

電車冀納「長者兩元乘車優惠」
電車是另一深受影響交通工具。電車公司公關顧問指出，自
西港島線全面通車後，電車載客量平均下降約10%。他們會密
切留意經營環境及成本上漲對業務的影響，並希望政府引入更
多便利電車措施，包括增加電車專用路線、同步交通燈訊號
等，此外亦盼政府能將「長者兩元乘車優惠」擴展至電車服
務。

的士怕南港島線開通再受打擊
的士方面，市區的士司機聯委會主席關沃華指出，自西港島
線通車，市民乘搭的士前往西區的數量減少近兩成，他擔心未
來南港島線開通，的士將進一步受打擊，期望政府可以開放更
多禁區，令的士可更方便上落客，令市民選乘。至於對小巴的
影響同樣不小，業界早前表示，客量跌達六成。
面對其他交通工具的經營苦況，運輸署表示，已就此作出評
估，並提出重組方案，以提升不同公共交通服務的營運效率
及作出協調，讓路面交通工具與鐵路能夠更好地互相配合。
運輸署指出，以專營巴士為例，已經重組相關路線，包
括開辦一條接駁新鐵路站的巴士路線、合併或取消9條巴
士路線等，以維持整體巴士網絡的營運效率。
公共小巴方面，運輸署安排了3條接駁鐵路站的新專

線小巴線，來往南區及堅尼地城站，又在堅尼地城站
附近提供配套設施包括劃設專線及紅色小巴站。至
於電車，已按乘客需求加強往來西環和銅鑼灣及
北角等中短途服務，運輸署在有需要時，會研究
進一步改善電車營運環境的方案。
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港鐵西港島線明天剛
好營運一周年，港鐵公

司表示，路線各車站的整體運作暢順，並已
按乘客要求於出入口增設指示牌。至於西營
盤站奇靈里出入口至今仍未啟用，港鐵解釋
是受到複雜地質及高地下水位的地理環境限
制，但指按目前工程進度，預計可於明年第
一季啟用。
全長3公里的西港島線於去年12月通車，
至今一年。港鐵發言人表示，線路3個車站
即西營盤站、香港大學站和堅尼地城站，整
體運作大致良好。
在通車初期，港鐵加派職員及車站助理到
新車站和港島線沿線，協助乘客了解及熟悉

新列車服務及車站新設施。此外，因應區內
活動和情況，例如早前香港大學開課日、資
訊日等，車站亦會特別加派人手，協助乘客
及維持車站秩序。

增設大學站指示牌
發言人又指，3個車站共有15個出入口
（包括奇靈里出入口），當中西營盤站和香
港大學站的6個升降機專用出入口更連接半
山地區和地底車站大堂，根據觀察，乘客對
該線列車服務及各車站的設施認識已日漸加
深。對於有乘客反映香港大學站的出入口指
示牌不足，公司派員實地視察後已安排增
設，安裝工作已完成。

至於奇靈里出入口至今一年仍未啟用，
發言人解釋，由於連接奇靈里出入口與第
一街及第二街出入口之間的行人隧道，受
到複雜地質及高地下水位的地理環境限
制，為確保施工安全，公司需採用凍土技
術挖掘奇靈里的行人通道，這方法必須謹
慎和緩慢地進行，因此所需時間較長。有
關挖掘工程已完成，隧道壁的建造工程亦
已於10月展開。
此外，奇靈里出入口的裝修、屋宇裝備、

機電及扶手電梯安裝工程亦正在進行。按目
前工程進度，預計連接奇靈里的出入口將於
明年第一季啟用，為區內乘客提供更方便服
務。 ■記者 馮健文

港鐵西港島線
營運一周年，區

內不少市民稱便，中西區區議員、民
建聯秘書長陳學鋒表示，港鐵服務理
想，但仍有改進空間，如增加站內的售
票機及閘機。他又認為，特區政府可向
其他交通工具提供更多協助，如讓巴士公
司增設「流水線」，讓市民另有一些選擇。
陳學鋒同意，西港島線開通後，確為西區及
西半山居民帶來不少方便，如以往到中環需時
20分鐘甚至半小時，但現在10分鐘已抵
達，乘客可以更有預算及節省時間。他
指，港鐵這一年來提供的服務理想，
故障也不多，但仍有改進空間，如
有不少乘客使用的香港大學站，
售票機及閘機有時不敷應用，
望能有改善。

對於其他交通工具的客
量因西港島線營運而大
受影響，陳學鋒也表
示或會帶來加價風
險，持續下去或
會令居民的交

通選擇減少，故此他
期望政府可向其他交通工
具提供更多協助，例如
讓巴士公司增設班次頻
密及車站密度較高的
「流水線」，因部
分市民並不想走太
多路上落地鐵，
如可以很方便
就能夠在路面乘到車，
市民可能會作此選
擇。

■記者 馮健文

西港島線啟用一
周年，周邊商舖相

繼「變天」，如車房相繼退出租務市
場，酒吧及西式餐廳進駐當區，就連
舊式士多也有機會「做唔住」。中原
地產商舖部董事黃偉基表示，西港島
線通車後的確為該區帶來輕微的租金
升幅，但是今年環球市況不理想，商
舖租金普遍大瀉30%至40%，幸而西
環等地有新樓落成，引進一批年輕居
民，為區內帶來新轉變，預計來年區
內租務市場會來個「大逆轉」，區內
商舖會年輕化。
西港島線通車一周年，本月8日，西

環忠正街面積1,600平方呎的地舖成交

價為26,800,000元，平均呎價是16,750
元；鄰近地鐵的第三街，1,500平方呎
的地舖最近成交價為20,000,000元，
平均呎價是13,333元，與市場預期舖
租在通車後會飆升有所出入。
黃偉基解釋，新鐵路通車為該區帶

來輕微的租金升幅，但是綜觀整年的
環球市況及本港各行業的經濟不景
氣，故商舖租金難有升值的空間。不
過他稱，區內早在2年至3年前已起了
變化，部分車房搬遷，改由特色餐廳
進駐等，主打年輕市場，直言「舊式
士多未必支持得太久」，預計來年區
內租務市場會起風雲，傳統老店或被
淘汰。 ■記者 楊佩韻
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克服陡峭地勢
「洞穴車站」誕生
西港島線是港

府運輸局（現稱
運輸及房屋局）
在2000年發表的

《鐵路發展策略2000》建議推行
的鐵路項目之一，建議將西港島線
和北港島線納入港島線延線的範圍。
經過多年的研究，地鐵公司終在2005
年2月，向政府提交興建港島線西延的
計劃；同年6月30日，政府批准地鐵興
建西港島線，並在2007年10月把西港島
線的鐵路方案刊憲。
2009年3月，行政長官及行政會議根據《鐵

路條例》，授權實施西港島線方案；同年5月
26日，行政會議通過西港島線項目的撥款安排，

並要求港鐵展開興建西港島線項目。
2009年7月3日，立法會通過127億元

撥款；同年8月，西港島線正式動工，經
過約5年時間建造，西港島線於去年12月28日正
式通車。由於西營盤站附近一帶地質複雜，使車
站出入口的興建進度受阻，通車初期列車不停該
站，直到今年3月29日，西營盤站才正式啟用。
造價方面，西港島線不斷超支，由2006年1月

估算的89億元，到2009年增至154億元，其後造
價增至172億元，最終以185億元「埋單」。

直插地底70米 全港最深車站
西港島線全長約3公里，由上環作起點，途經西

營盤站及香港大學站，總站設於堅尼地城，由堅尼
地城站乘坐西港島線往上環站約需8分鐘，3個站

合共設有15個出
入口，西營盤站及香港大

學站各有6個，堅尼地城站則有
3個出入口，超過九成的西區居民
可以徒步前往其中一個車站。
由於西區的地勢陡峭，西營盤站及

香港大學站是洞穴車站，分別深入地
底50米及70米，當中香港大學站更是
全港最深的車站，站內設有12部大型升
降機進出，乘客用10秒時間可穿梭地面及
車站大堂。
另外，西港島線各站均設置不少大型藝

術裝置及舊照片，其中西營盤站是陳列最大
藝術品面積的港鐵站，放置藝術品的空間達
800平方米。 ■記者文森
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