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「軌路」消防車防高鐵「惹火」
隧道路軌照行 兩新車3個月內抵港驗收

工聯日領館抗議 譴責安倍強推安保

倡釋婦女勞動力
張建宗：可紓老化壓力
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燒「綿羊」點着煤氣喉大廈逾百人疏散

香港文匯報訊（記者杜法祖）大嶼山
東涌逸東邨昨發生縱火燒車險釀煤氣大
爆炸事件。一輛停泊在邨內大廈地下煤
氣調壓器室旁的電單車，昨凌晨疑遭人
縱火，火警波及旁邊煤氣調壓器室內的
喉管「噴火」。消防員趕至恐發生煤氣
爆炸，立即疏散大廈逾百名住客以策安
全，並迅即開喉將火救熄化解巨災，火
警中幸無人受傷。
現場為東涌逸東邨舟逸樓與福逸樓

之間地下，煤氣公司在該處設有一個
金屬及石屎製房間，用來容納煤氣調
壓器，房間約2米高、3米多長及2米
闊。事發昨凌晨1時許，一輛停泊在煤
氣調壓器房間旁的「綿羊仔」電單車

突然起火，並波及房間的煤氣設施，
導致煤氣調壓器的頂部喉管一度噴出
火焰，火光熊熊。當時有途人經過現
場，用手機拍下「噴火」情況，由於
恐煤氣設施受火勢波及，會引發煤氣
大爆炸，大驚之下馬上報警。
消防員接報趕至，由於恐會引發氣體
事故對附近大廈有危險，立即疏散就近
的舟逸樓約100名居民，煤氣公司職員聞
訊亦迅速趕至現場關上氣掣。消防又調
派多輛消防車到場，開動兩條喉及兩隊
煙帽隊進行灌救，未幾將火救熄，幸未
釀成巨災、亦無人受傷。

案件交警方 列縱火跟進
消防員調查後認為電單車起火原因不

尋常，懷疑是電單車首先起火，繼而波
及旁邊的煤氣設施。於是將案件交由警
方列作「縱火」案跟進，暫時無人被
捕。
煤氣公司發言人表示，肇事的煤氣調
壓站外圍由防火玻璃纖維物料建成，故
是次意外僅外牆被熏黑，並無設施損
毀。而調壓站「屋頂」位置噴火金屬喉
管，名為「放散管」。由於煤氣公司職
員很快到場關掉供氣，故初步認為是剩
餘小量的「喉底氣」被火燒着而短暫起
火，強調不是漏氣。
發言人又解釋，由於地底煤氣管道供

氣予樓宇家庭使用時，需要進行減壓，
故需在邨內裝設調壓站。而調壓設施假
如偵測到壓力出現異常時，則會利用
「放散管」進行卸壓。又指，是次火警
並無影響逸東邨的煤氣供應。

香港文匯報訊（記者 聶曉輝）政府統計處日
前發表的報告顯示，不少女性家務料理者均指若
條件許可下，有意投入或重返職場。勞工及福利
局局長張建宗昨日在其網誌上以「改變職場文化
吸引婦女就業」為題撰文指出，隨着女性教育水
平普遍提升，本港過去10年的女性勞動參與率
（不包括外籍家庭傭工）上升2.1個百分點至
50.8%，同期女性就業人數累計增長17.6%至逾
155萬人，增幅遠高於整體增長的11.3%，佔整體
就業人數比例亦升至44.5%，可見婦女在勞工市
場中擔當的角色日益重要。
張建宗指出，鑑於本港女性勞動參與率仍顯著

低於男性，亦較大多數先進經濟體的女性勞動參
與率低，若能有效釋放更多女性的勞動力，將有
助紓緩未來人口老化對本地人力資源所構成的壓
力，長遠而言亦有助維持香港的增長動力及加強
整體經濟效益。

政府多招促進婦女就業
面對香港勞動人口由2018年起將開始逐步萎

縮，張建宗強調釋放婦女勞動力十分重要。他指
出，為了讓婦女可按意願選擇工作或發展自己的
事業，特區政府現正透過多管齊下的方式促進婦
女就業，例如全面規劃更妥善的社區幼兒照顧服
務、課後託兒與長者服務；更理想的家庭友善工
作環境；更多兼職工作；以及更佳的再培訓機
會。
他提到，勞工及福利局與婦女事務委員會委託

統計處進行的「有關本港居民運用時間模式及婦
女就業的統計調查」結果顯示，女性一般較男性
每天花更多時間於照顧家庭、義務工作及為非同
住親友作無酬活動。然而，在逾63萬名女性料理
家務者中，約6%表示若有一份工作，一定會或多
數會做；約11%則表示有可能做。

香港文匯報訊（實習記者林嘉敏）
相信不少人都有因巴士脫班而等到不耐
煩的經驗。工聯會立法會議員鄧家彪日
前提出引入巴士實時抵站系統，讓市民
以手機應用程式或網站查閱全港巴士路
線抵達各站的時間，並在以後逐步在各
大候車站安裝屏幕顯示相關資訊，和確
保其準確度在正負3分鐘內。他期望市
民能掌握更多巴士抵站資訊，作出更佳
的行程安排。

逾八成人盼引入實時抵站系統
根據運輸署在今年3月所公佈的數據

顯示，全港整體專營巴士的脫班率為
1.8%，較舊制的1.2%為高。就巴士脫
班的問題，工聯會在5月成功向703名
市民進行電話問卷調查。結果發現，逾
65%的市民認為現時巴士脫班問題嚴
重，亦有超過八成的市民認同巴士公司
有需要引入巴士實時抵站系統。
現時九巴、龍運及城巴均有提供巴士

實時抵站的查詢服務，市民可透過手機
應用程式或網站查詢。九巴及龍運提供
269條巴士路線的到站時間，而城巴僅
提供8條A線的機場巴士在45分鐘內的
實時抵站時間，總覆蓋率佔全港巴士路
線的四成。
工聯會立法會議員鄧家彪指，上述數

據均顯示乘客對巴士實時抵站系統的需
求殷切，且認為巴士公司已掌握全球定
位系統的技術，故有必要探討全面落實
巴士實時抵站系統的安排及時間表。
他續指，在分析倫敦、新加坡及布魯

塞爾的個案後，發現並非所有巴士站都
引入巴士實時抵站系統，而是視乎其客

流量多寡而定。有見及此，工聯會建議
先從軟件着手，巴士實時抵站系統的手
機應用程式必須覆蓋全港所有巴士路
線，及後才逐步進行硬件優化計劃，在
大型候車站安裝屏幕顯示巴士到站時
間。另外，巴士實時抵站系統的準確度
必須為正負3分鐘，以確保其可信度。
與此同時，鄧家彪認為政府應在財政

上提供支援，撥款協助巴士公司盡快設
立系統，並引入時間表及設限期，定期
向政府及市民匯報進度。

放心坐巴士可免港鐵壟斷
鄧家彪表示，雖未有數據證實安裝系

統與巴士公司盈利增長有直接關係，但
從外國經驗所見，系統對乘客來說有明
顯的安撫作用，令他們覺得候車的時間
是合理和正常，提升大眾對巴士服務的
信心。這樣變相鼓勵更多市民選擇乘搭
巴士，對巴士的載客量和盈利有正面的
幫助，避免港鐵壟斷市場。對市民而
言，巴士公司若能全面推行巴士實時抵
站系統，不但有助他們計劃行程，更可
以令他們放心乘搭巴士，給市民多一個
可靠的選擇。

鐵路近年召喚消防數字
年份

2012年
2013年
2014年

2015年首6個月
資料來源：消防處 製表：香港文匯報記者 郭兆東

火警召喚
16宗
21宗
35宗
15宗

特別服務召喚
75宗
98宗
89宗
40宗

救護服務召喚
14,211宗
14,219宗
15,199宗
7,476宗

香港文匯報訊（記者 聶曉輝）今年是抗
日戰爭勝利70周年，但日本首相安倍晉三
卻在這個和平的世代有意推動安保法案。香
港工聯會批評安保法案打破和平憲法，為國
際安全帶來隱患，並於昨日發動逾200人遊
行至日本駐港領事館所在的大廈門外，強烈
抗議安倍在國會強推安保法，變相解禁集體
自衛權，打破和平憲法，意圖復辟軍國主
義。
工聯會不滿安倍晉三上台後，一直在歷
史問題上不斷製造事端，日本官員不但屢次
參拜靖國神社，執政黨議員更於上月中在眾
議院強行通過安保法案，並在同日移交參議
院審議。工聯會約200人昨在中環遮打花園
集合，並在會長林淑儀、理事長吳秋北、立
法會議員王國興及郭偉強等人帶領下，遊行
往日本駐港領事館所在的大廈門外，強烈抗
議安倍強推安保法。

批軍國復辟意圖昭然
工聯會指出，日本政府於二次大戰戰敗
投降後擬定和平憲法，以「放棄戰爭」、
「不維持武力」、「不擁有宣戰權」為三大
原則，但安倍上台後卻強推安保法，容許日
本隨時根據需要派遣自衛隊到海外，並向美
軍等外國軍隊提供支援，肆意擴大集體自衛
權的範圍，軍國主義復辟的意圖昭然若揭。
林淑儀指出，根據日本《讀賣新聞》7月
27日公佈的調查顯示，逾60%日本民眾對
國會通過安保法案表示反對；不支持安倍內
閣的比率為49%，較支持率多出6個百分

點，日本國內更有逾萬名學者發表聯署聲明
反對安保法，「但安倍仍然一意孤行強推，
令人憤怒！」
工聯會成員在遊行期間沿途高呼「安保惡

法，人人譴責」、「警惕軍國主義復辟」、
「不要戰爭，誓保和平」及「安倍可恥」等
口號，以示不滿。遊行人士抵達目的地後，
由吳秋北朗讀譴責聲明，指日本憲法強調侵
略戰爭是被禁止的，只可作自我防衛、只可
維持最小的防衛能力，但如今安倍強推安保

法，意圖不軌，令國內外民眾非常不安與憤
怒！
吳秋北續說，安倍欲借安保法擴大行使

集體自衛權，令日本可以主動參與軍事行
動，完全違背日本憲法追求和平的精神，
是極度荒謬的行為，工聯會要求日本政府
正視侵華史實、遏止日本國內右翼勢力及
軍國主義復辟。遊行人士其後撕毀印有安
倍頭像及日本國旗的紙張，誓向日本軍國
主義復辟說不。

隨着港鐵西港島線落成啟用，南港島線亦預計將於
明年底通車，連同興建中的高鐵香港段，行車安

全在港鐵列車頻頻出事下更受關注。消防處鐵路發展課
高級消防區長徐文良早前表示，現時鐵路隧道設計除了
按本地標準外，亦有參考國際標準（英國、美國、新加
坡）及性能化設計，能模擬並應付各種不同的意外事
件，包括火險。

指港鐵隧道耐火4小時
徐文良指，港鐵隧道有4小時的耐火功能，設計上基
本配備應急照明系統、每60公尺一個消防栓及出口指
示牌等，為方便逃生亦每隔244米設一橫向通道，容許
乘客逃到另一邊未受影響的管道內，同時門戶用力打開
後會自動關上，防止煙霧侵入。
另外，現時港鐵列車採雙端疏散，乘客可按情況在車
頭或車尾離開列車，此時隧道將啟動定距設置的排煙系
統，在最近起火位置吸走煙霧，並在相反方向抽入鮮
風，令向逆風方向逃生的乘客，不會被煙霧波及。
工程師羅志強補充，排煙系統根據國際標準，首先會
經科學計算臨界風速，確保隧道內的風速不會超越臨界
點，才可以在抽走煙霧時，不會因隧道風速過高而有逆
流的情況出現。

西港島線乘客30秒可返地面
徐文良又以西港島線為例，雖然升降機大堂深入地底

67米，若然發生緊急事故，大堂會落下防煙幕，乘客可
循樓梯步行到5米上的避火升降機大堂，選擇乘搭升降機
或繼續走12層樓梯回到地面，而乘客使用的輔助逃生升
降機每秒升降3米至5米，應該可在30秒內抵達地面。
惟一旦隧道內發生火災，任由列車焚燒亦不是辦法。

徐文良指，若港鐵站內發生火災，會由最近該站的消防

局奉召到場，並於最快6分鐘內抵達現場控制室了解情
況，再按情況部署。因應鐵路事故應變計劃已納入每區
消防局的日常訓練中，港鐵車站地面、地底及車廠火警
會被列為二級，並按不同情況派出支援車輛。另外，據
消防處去年5月的文件指出，處方現時設有兩輛流動滅
火支援車(LUF60)，分別派駐上環及石硤尾消防局，用
以應付在鐵路隧道發生的火警。
此外，文件指消防處已引入兩輛能於一般行車隧道及

鐵路軌道上行走，並針對高鐵軌道而設計的「軌路兩用
消防車」。徐文良稱，該兩輛軌路兩用消防車各斥資約
1,100萬港元，由奧地利製造，料於3個月內運抵本港，
屆時將進行測試及驗收。因八鄉消防局鄰近高鐵香港段
位於石崗的緊急救援處，事故發生時可迅速進入高鐵隧
道，故將派駐八鄉消防局。再者，消防處亦會採購長程
呼吸器，並裝置於軌路兩用消防車上，以配合鐵路隧道
一旦發生事故時需要進行的滅火、搜索及救援行動。

香港文匯報訊（記者 郭兆東）消防處引入

兩輛針對高鐵軌道設計，並能同時於行車隧

道及鐵路軌道行走的「軌路兩用消防車」，

以應付高鐵可能發生的火警。消防處指，新

車料於3個月內運抵本港，屆時將測試及驗

收。至於現有港鐵隧道亦擁4小時耐火功能，

同時排煙系統可吸走濃煙確保逃生乘客不被

波及，強調鐵路事故應變計劃已納入消防局

日常訓練，一般情況下最快6分鐘可到達現場

部署救援。

■屯門公路大型轉車站會顯示巴士到站
的時間。 網上照片

■東涌逸東邨電單車遭縱火，煙火殃及
旁邊的煤氣調壓器室。 網上圖片

■工聯會昨日發動逾200人遊行至日本駐港領事館所在的大廈門外，強烈抗議安倍強推安
保法，變相解禁集體自衛權，打破和平憲法，圖復辟軍國主義。 劉國權 攝

◀徐文良（右）指，港
鐵站內發生火災，會由
最近該站的消防局奉召
到場。 黃偉邦 攝

■消防車「能路能軌」。 ■可於鐵路軌道行走。

▲亦可於道路行走。


