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助女友無證離境「撻朵」入境主任等「炒」
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香港文匯報訊（記者羅繼盛）輕鐵自1988
年通車以來，已成為屯門和元朗區的主要交
通工具。不過，輕鐵路軌佔用道路面積，近
年有議員提出將路軌架空或遷入地下，甚至
探討輕鐵存廢問題。運輸及房屋局局長張炳
良表明，不會輕言放棄輕鐵，並會提升輕鐵
的作用。當局亦會在《公共交通策略研究》
探討輕鐵的長遠發展，包括提升載客量，系
統設計改良等。

梁志祥憂難應付人口需求
在昨日立法會會議上，民建聯立法會議員梁
志祥關注現時輕鐵每日已服務逾50萬人次，但
屯門和元朗區未來有多個公私營房屋發展項目
落成，擔心輕鐵難以應付現有及新增人口的交
通需求。
張炳良回覆表示，運輸及房屋局將在《公共
交通策略研究》的「角色定位檢視」研究中，
探討輕鐵的長遠發展問題，包括輕鐵按原有設
計或改良現有系統設計而增加載客量的可行
性、新界西北地區對公共交通服務的長遠需
求，以及包括輕鐵在內各公共交通服務的發展
如何滿足這需求。
對於輕鐵存廢問題，張炳良指現時輕鐵擔當
雙重角色，一方面為西鐵線乘客提供接駁服
務，另一方面亦是新界西北區內的重要公共交
通工具，每日服務近50萬人次，因此政府不會
輕言放棄輕鐵，反而會提升輕鐵的作用。
他補充，當局考慮輕鐵將來發展時，必須全
面檢視新界西北地區的整體交通基建配套，現
時對輕鐵長遠發展的不同可能性持開放態度，
將來就任何方案必會充分考慮其技術上和財務
上的可行性，以及對區內交通配套的影響。

香港文匯報訊（記者 郭兆東）入境處被爆出有入
境事務主任濫權，為無帶身份證的女友辦理離境文件，
消息在網上瘋傳，入境處未證實事件。有消息人士指，
入境處內部已就事件展開調查，若證明事件屬實，當局
必然按規定嚴肅處理，該入境事務主任隨時面臨革職。
他補充，類似的做法其實早已存在，惟有關人等離境的
理由必須相當緊急，也要令入境主任信服，與該入境事
務主任是否「撻朵」無關。

未過試用期涉濫權
入境處日前被爆出有未過試用期的入境事務主任，
在休班時多次向紅磡站出境櫃台的同事，出示委任證
「撻朵」，企圖為同行無帶身份證的女友索取離境文

件。雖然該名主任事後被當值高級入境主任「照肺」，
但女友仍能順利離境。事件在入境人員WhatsApp群組
廣泛流傳後，除引起大批網友對入境事務主任濫權不
滿，也有人批評當局為沒有身份證者簽發離境文件不合
理。
據悉，涉事情侶仍未返港，事件真偽及內情是否如
報道所指，仍有待考證。但有消息人士向本報透露，外
界關注入境處向身上無持有身份證港人，酌情簽發離境
文件一事，做法並不新鮮，而是按既定程序處理。

無證港人急事離境可「酌情」
消息人士指，由於香港基本法賦予港人出入境自

由，沒有攜帶身份證的港人若因急事離境，當值入境主

任可按當時的實際情況，及其理由是否可信，而考慮
「酌情」處理。由於要核實該離境人士的港人身份，入
境處會要求進行手指模驗證，待驗證後才考慮是否簽發
離境備忘，肯定與該入境事務主任是否「撻朵」無關。
不過，消息人士強調，並非每次都可透過有關方法

「酌情」離境，因離境理由必須相當緊急，離境人士若
因此撒謊，需為其所有言論負上法律責任；若作出「虛
假申述」更會犯法，入境處必然有法可依，毋須擔心會
有被通緝人士或不法分子，憑此途徑逃之夭夭，「出入
境漏洞」之言實屬誇大。
消息人士坦言，「空穴來風，未必無因。」事件在

WhatsApp群組流出，瞬間獲廣泛流傳，或反映該入境
事務主任確有違規。雖然入境處尚未與該主任取得聯

絡，但內部調查經已展開，相信一旦證明事件屬實，當
局將按規定嚴肅處理，最嚴重可即時革職。

入境處：按程序辦理違規必究
就是次事件，入境處昨日回覆本報表示，根據現行
入境規定，任何人士在出入境時，均須出示其有效旅行
證件，以供入境處職員檢查，否則入境處不能為其辦理
出入境手續。然而，若香港居民有緊急事故，在詳細訊
問，並獲得管制站當值主管信納後，職員方會翻查紀錄
以核實其身份，並按「實際情況」，審慎考慮酌情處理
其個案。在處理每宗個案時，職員均會按照既定政策
及程序秉公辦理。
入境處表示，若任何人在詢問期間，向職員作出虛
假申述均屬違法，違例者會被檢控。發言人強調，入境
處作為紀律部隊，一向非常重視人員的紀律及操守，故
已就有關事件展開內部調查，倘發現有違規情況，處方
定必會嚴肅處理及向該人員作出紀律處分。

香港文匯報訊（記者羅繼盛）港鐵西港

島線上月底通車後，大幅度改變西區居民

的出行習慣，不少市民由乘巴士改搭港

鐵，每天約有13萬人次使用香港大學站

和堅尼地城站，區內巴士路線的整體乘客

量下跌約35%，部分路線的繁忙時間載客

率更大跌55個百分點。有區議員指巴士

客量跌幅比預期大，因而調整巴士服務亦

算合理。新巴城巴則指，巴士客量確有顯

著的跌幅，已因應客量改變調節部分路線

的班次，但不會因而裁員。

西港島線開通後巴士客量
路線 客量變動 路線 客量變動
西區路線 -35.9% 紅隧路線 -15.7%
西半山區路線 -31.2% 西隧路線 -22.9%
南區路線 -15.6%

資料來源：運輸署提交中西區區議會文件
製表：香港文匯報記者 羅繼盛

運輸署近日向中西區區議會交通及運輸委員會提交
文件，稱自從西港島線通車後，中西區內居民的

出行需求及模式出現了明顯轉變，不少原先使用路面公
共交通工具的乘客轉乘了鐵路。現時港鐵香港大學站和
堅尼地城站平日每天約有13萬人次使用。西區內的專
營巴士的乘客量則明顯下降，整體的乘客量下跌約
35%，西半山區的巴士路線亦下跌約31%。

繁忙時間5B 18P客少逾半
部分路線在繁忙時間載客量錄得頗大跌幅，例如5B

線(堅尼地城-銅鑼灣)的繁忙時間最繁忙半小時平均載客
率由西港島線開通前的93%，大幅跌至本月上旬的
38%，大減55個百分點；18P線(堅尼地城—北角)亦由
98%跌至44%，大減54個百分點。
運輸署表示，隨西營盤站將於2015年首季底投入

服務，預計屆時使用鐵路服務的西區居民將會繼續增
加，屆時部分專營巴士路線的乘客量將會進一步下降。
除了城巴於上月底取消M47線(華富北—中環香港站)，
並開辦43M線(田灣—石塘咀(近山道))，當局亦會待西
營盤啟用後，逐步實施其他巴士路線重組項目。

全線通車後大規模重組
在西港島線全線通車日之後約兩星期內，將會逐步重

組新巴43X、46X及城巴70、70M線；重組城巴1、5
及5X線；重組城巴5B及5C線；重組新巴2、18、18P

及18X線；以及縮短隧巴104和113線行車路線，同時
延長隧巴101X線服務時間。
而在西港島線全線通車後約兩星期至四星期，當局亦

會逐步落實重組城巴3B及12M號線；重組城巴40及
40M線；重組新巴4、4X及城巴7線；以及修改新巴
23B線行車路線。運輸署亦會繼續密切留意乘客出行需
求變化，按實際情況調節推行調整班次及重組計劃的步
伐，以確保路面公共交通服務能照顧乘客的需要及有效
運用資源。

陳學鋒：客量跌幅超估計
中西區區議會副主席陳學鋒表示，就早上繁忙時間現

場觀察所見，不少巴士路線的客量確有明顯減少，跌幅
更比當初估計為大。他認為，因應鐵路開通，巴士調整
服務可算是合理，避免出現「空載」巴士佔用道路的情
況。他期望運輸署可按早前與運輸署協商的方案，落實
巴士路線重組，相信居民亦會接受。
新巴城巴發言人承認，自西港島線通車後，巴士客量

確有顯著的跌幅，他們有因應客量改變，向運輸署申
請，調節部分受影響路線的班次，運輸署已經批准，並
已於本周一起實施。巴士站亦有張貼通告，通知乘客班
次變動的資料。他們亦將根據時間表，重組其他巴士路
線。發言人又指，早前已向工會承諾，會透過自然流失
解決巴士車長需求問題，不會因為西港島線和南港島線
開通而裁員。

港鐵通巴士「」西區客減35%
日均13萬人搭西港島線出入 兩巴：重組路線不裁員

西營盤站首季尾啟用樂觀
香港文匯報訊（記者羅繼盛）港鐵西港島線上月底

「飛站」通車，但西營盤站因地質問題，預計今年第一
季底啟用，奇靈里B3出口更延至今年底才可開通。承
建商金門建築昨日表示，西營盤站主體工程已進入最後
測試和驗收階段，對車站於今年首季尾啟用感到樂觀。
而西營盤站奇靈里B3出口的行人隧道亦開展第二階段
的凍土挖掘工作，雖然工程期間探測到石質結構，雨季
亦即將來臨，相信仍可於今年底完工。

奇靈里出口需凍土挖掘
金門建築董事侯志超表示，西營盤站的建造工程正按

港鐵公布的進度進行，其中西營盤站正進行樓宇設備測
試和政府驗收工作，現已進入最後階段。至於西營盤站
奇靈里B3出口，因為涉及軟土地質和附近有舊樓，需
要利用凍土技術，將泥土冷卻至零下10度和達1米厚的
冰環，方可進行挖掘工作。
侯志超補充，今次是第三次在鐵路工程項目使用凍土

技術，但今次所用規模最大，需要分兩個階段進行。而
該段100米的行人隧道已完成逾80米，現正在較複雜的
轉彎位置插入冷凍管，再需要2個月至3個月時間冷
凍，方可開展挖掘工作。他們在工程期間亦探測到有石
質結構，而雨季來臨影響地下水流動，將延長軟土的冷
凍時間，但現時工程進度仍然樂觀。

泥石七成填海循環再用
他們將工程挖掘出的泥石，透過垂直運輸帶從豎井運

至地面，再由運輸帶運至海旁的躉船轉運站，運輸帶全
長1.5公里，並以全密封式輸送，每日至少可減少100

架次泥頭車進出工地和當區路面行駛。有達70%泥石亦
可用於本港的填海工程，作循環再用。
他又透露，工程團隊在拆卸香港大學黃克競樓樓梯

時，原來計劃施工時間長達3個月，但與港大協調後，
他們趁學校和公眾假期實施封路措施，並以長臂油壓破
碎機，全日24小時進行拆卸工程，免卻建造臨時結構
工序，最後成功將施工時間縮短至3天。
而為保育堅尼地城站附近有達百年歷史的樹牆，工程

團隊亦聘請獨立樹木專家，監察保育計劃，又為樹牆設
置臨時支架，並將地下水維持正常水平，以免樹牆在隧
道開挖時受到影響。

■金門建築董事侯志超(圖右)表示，西營盤站奇靈里B3出口的行人隧道開展第二階段的凍土挖掘工作，相信可於
今年年底完工。 香港文匯報記者羅繼盛 攝

■工程團隊以長臂油壓破碎機，全日24小時進行拆卸
工程，成功縮短施工時間。 金門建築供圖


