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香港文匯報訊（記者 朱燁 北京報
道）英國FLY航空「追夢雲端．FLY中
國」昨日於北京舉行新聞發佈會，這是國
外專業航空私人飛行學院首次進入中國。
據了解，首批參加該項目的學員有兩名，
他們將於今日前往英國接受為期8周的課
程培訓，通過考試者將獲得私人飛行駕
照。
英國FLY航空學院院長Sharon Wang
分享了自己的飛行樂趣和經驗，英國王室
勳貴以及英國航空界人士也發來了祝賀視
頻或賀信，他們還將親自迎接首批赴英培
訓的中國學員。據Sharon Wang介紹，
FLY展開的國際飛行駕照培訓將包括平行
飛行訓練、轉向與下降、飛機熄火拯救操
作、越野飛行、強迫降落等多項由高級教
練親自執教的一對一課程，時長8周，費
用為人民幣38萬元。
Sharon Wang稱，與其他發達國家的飛

行培訓相比，英國堪稱絕對權威。因英國
管制空域很多，在環境苛刻的英國空域練
習飛行將極好地訓練飛行駕駛員的基本素
質。她續指，英國的飛行教練機每飛50
小時必須保養一次，而在美國或其他非西
歐國家，則規定100小時甚至更久保養一
次。

明年啟動「雲上絲綢之路」
Sharon Wang表示，明年英國FLY航

空將啟動「雲上絲綢之路」計劃。她介
紹，該計劃將在英國民航局高官協助下，
由首席飛行教練親自設計飛行路線，並將
有多名審核員前往各機場審核飛行的適應
度。英國FLY航空中國區總代理人銀漢
晴則認為，此次該航空進入中國，不僅是
中英文化互通共融的盛事，更將成為「雲
上絲綢之路」的全新航標。
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國香港文匯報訊（記者 海巖 北京報道）中國政府進一

步推進簡政放權以激發民間投資活力。國務院近日公佈
最新政府核准投資項目目錄，這是不到一年時間內對該
目錄的第二次修訂。其中，中央層面核准項目數量在去
年減少60%基礎上再削減40%，兩次合計減少約76%。
此外，境外投資改革力度空前，除涉及敏感國家和地
區、敏感行業的項目外，境外投資全部取消核准改為備
案管理。

中國政府網刊登政府核准投資項目目錄（2014年版）
的通知顯示，新版共取消、下放38項核准權限，其中鋼
鐵、有色金屬、水泥、造船、化肥以及城市供水等城建
項目均取消核准，改為備案管理。同時，將火電站、熱
電站、新建港區、通用機場等項目，均下放省級政府或
者地方政府核准。
此外，《外商投資產業指導目錄》中有中方控股（含
相對控股）要求的總投資（含增資）小於10億美元的鼓

勵類項目全部下放地方政府核准，總投資（含增資）小
於1億美元的限制類項目和全部房地產項目下放省級政
府核准。
國家發改委投資司副司長羅國三在新聞發佈會稱，除保

留核電和大型水電項目由中央層面核准外，其餘火電、熱
電、風電項目核准均下放至省級或地方政府層面。
對於境外投資，國家發改委外資司司長顧大偉稱，此
次境外投資改革力度空前。一方面是中國經濟投資體制
改革的需要，另外一方面，是要通過投資體制改革推進
企業投資決策自主權的落實，使中國企業進一步融入世
界經濟。

簡政放權再出重拳 境外投資取消核准

香港文匯報訊（記者張仕珍西安報道）中亞地區最大的國
際通訊社哈薩克斯坦通訊社（Kazinform，下稱哈通社）昨天
起開通哈薩克文和俄文專欄《中國陝西——絲路開始的地
方》，全面、客觀介紹古絲綢之路的起點——中國陝西省的
歷史人文和社會經濟發展等情況。今年8月，香港文匯報與
哈通社簽署合作備忘錄，促成「陝西專欄」在中亞最大國家
成功「落地」。
中國國家主席習近平2013年9月出訪中亞四國期間，在哈
薩克斯坦納扎爾巴耶夫大學發表演講，首次提出共建「絲綢
之路經濟帶」倡議，得到沿線國家積極響應。作為絲綢之路
的起點，位於中國內陸腹地的陝西省，是中國歷史上對外開
放最早的地區，創造了繁榮燦爛的輝煌歷史。千年之後，
「絲綢之路經濟帶」戰略構想的提出，又將陝西推到了歷史
發展的最前沿。

與本報簽署合作協議
作為中亞最大的國際通訊社，哈通社對「絲綢之路經濟帶

建設」給予了高度關注。今年兩會期間，香港文匯報社長王
樹成、副總編輯尹樹廣在京專程出席了哈通社中文網啟用發
布式，並與哈駐華大使葉爾梅克巴耶夫、哈通社副社長阿波
烏娃進行了友好交談，達成加強雙方合作等重要共識。7月，
哈通社社長塔任．季亞羅夫應邀訪問香港，參觀了香港文匯
報，與本報副社長馮瑛冰親切會見，雙方並於8月簽署了合
作備忘錄，決定共同在傳媒領域推動絲路經濟帶建設。在本
報駐陝西分社的具體安排下，哈通社多次派記者前往陝西省
西安等地進行專題採訪，向哈國民眾詳細介紹「絲綢之路經濟帶」
構想。
據了解，此次推出的《中國陝西—絲路開始的地方》專欄
將更全面、更充分地向哈薩克斯坦讀者介紹陝西文化歷史、
社會經濟發展以及「絲綢之路經濟帶」的建設情況。社科院
著名中亞問題專家孫力指出，哈通網用中文、哈文和俄文推
出「陝西專欄」非同尋常，說明習主席提出的「絲路經濟
帶」構想影響日益擴大，陝西尤其受到中亞多國的高度關
注，「陝西專欄」將贏得更多前蘇聯地區民眾的喜愛。

哈通社「陝西專欄」開通 本報助拓新絲路

深機場國內線吸港客
新航樓周歲 國際客增逾兩成 20年客量翻13倍

根據深圳交委昨日發佈的《深圳市2013年深圳民用航空運
輸業年度發展報告》，今年1至9月份，深圳機場旅客吞

吐量2658.07萬人次，同比增長10.63%，日均9.74萬人次；貨
郵吞吐量70.34萬噸，同比增長5.02%，日均0.26萬噸，預計今
年旅客吞吐量將有望突破3500萬人次。
自1992年開航以來，深圳機場過境的香港旅客以驚人的速度
遞增。愛好旅行的港人陳先生回憶，他第一次來到深圳機場是
2007年，「那時候的深圳機場挺亂的，我們連方向也找不到，
我爸爸看不懂簡體字，機場也沒有英文標示，我們在機場裡轉
了好久才換好登機牌。如今，香港機場有的設施這邊基本上也
都有了，比以前真的好很多。」

境內線路密集便港客公幹旅遊
和香港機場相比，深圳機場的國內線路更密集，覆蓋面更
廣。港商胡先生近幾年為了開拓內地業務，常常在全國各地奔
波，深圳機場成了他出差的中轉站。「像哈爾濱、合肥這些地
方，香港機場的航班每周只有一兩班。但是通過深圳飛的話就
方便得多，深圳機場境內航班線路多、數量大，給我們跑業務
帶來了很多便利。」胡先生說，「深圳機場更換新航站樓後，
商務候機室也升級了，環境更幽靜，服務更周到。」
港人何先生從2005年起計劃環遊中國，至今已經遊玩過青
島、烏魯木齊、麗江等大小內地景點，這其中一半以上的旅行
是從深圳機場出發的。他告訴記者，從深圳機場飛往全國景區
有更多選擇，「香港到雲南、新疆這些偏遠景區的航班真的很
少，價格貴時間上又有很多限制。不如來深圳坐飛機，省下來
的交通費可以用來玩更多的地方。」

國際航線「新寵」面臨挑戰
隨着深圳國際客流的與日俱增，深圳機場漸成國際航線市場
的「新寵」，南航、亞航、春秋航空等航企相繼發力開闢新的
國際航線爭搶客源。「每年有逾450萬人次的珠三角旅客通過
搭乘私家車、跨境巴士和客輪到香港機場往返世界各地，若能
將其中部分客流分流到深圳，其數量將非常可觀。」南航深圳
分公司副總經理鄭偉斌表示，今年10月，深圳機場國際旅客通
關時間延長至19個小時後，更為國際航線發展迎來新契機。
在取得巨大成績的同時，深圳民航業也面臨一系列挑戰和隱

憂。深圳交委空港處處長吳曉明昨日表示，隨着深圳機場進入
穩定發展期，發展後勁有所不足，機場客運吞吐量增長率近幾
年來低於全國平均增長率，2013年內地排名從第四位降至第五
位。此外，國際航線數量仍較少，遠程幹線基本缺乏，與深圳
國際化發展目標的要求較遠。

香港文匯報訊（記者 郭若溪、實習記者 廖雪葳 深圳報道）深圳機場新航站樓啟用將滿周年，通航
航線、旅客貨郵吞吐量等各項數據均大幅增長，旅客吞吐量更從1993年的254.6萬人次，增至2013
年的3226.8萬人次，年旅客量20年翻近13倍。今年1至9月，深圳機場國際旅客吞吐量更同比增長
22.2%，南航、亞航、春秋航空等航企相繼發力開闢新的國際航線，與香港機場爭搶珠三角國際客
源。不少在內地有生意往來的港人坦言，深圳機場國內航線優勢明顯，因公北上，大部分時候更願意
搭乘從深圳機場出發的飛機。但深圳各口岸接駁機場交通設施仍有不足之處，期加速機場快線建設。

香港文匯報訊（記者 郭若溪 深圳報道）南有香港
國際機場，北有廣州白雲機場。一直以來，深圳機場的
航班都難以飛出亞洲，而珠三角航空資源的重疊亦是影
響深圳機場國際化程度的主要原因。「作為一個區域性
樞紐機場，定位直接決定了深圳機場在整體規劃、硬件
設施、航班時刻等方面受到的制約。」深圳市航空運輸

業協會秘書長聶睿姬表示，內地三大航總部分佈在北上廣，深
圳並沒有列入走出國門的第一站，可謂「先天不足」。

安全價格列考慮條件
聶睿姬指，香港是國際自由港，國際航線網絡健全，
香港機場則以長途、洲際客運航班為主，內地航線為
輔；廣州機場是國家定位的大型國際航空樞紐，在發達
的國內航線網絡基礎上，優先發展以大洋洲為主的中長
途國際客運航班。深圳則定位在重點拓展東南亞、東北
亞地區的4小時左右的中短途航線上，「利用好『經深
飛』，打造差異化的經營策略，才能逐步建設成為內地
最具競爭力的機場。」
今年以來，深圳機場新開通了韓國濟州島、印尼巴厘
島、毛里求斯路易港三條定期國際客運新航線，加密了
首爾、曼谷航線。然而，在港人何先生眼中，香港機場
仍是搭乘國際航線的優先選擇。他指，「香港的國泰航
空實力很強，給我們的安全感是國內航班不能比的。同
樣線路，除非深圳機場在價格上能便宜近千元人民幣，
否則很難給予考慮。」

穗港強鄰競爭 深拓優勢突圍

香港文匯報訊（記
者 郭若溪、實習記
者 廖雪葳 深圳報
道）怎樣過境最快？
這個問題曾困擾過許
多到深圳機場搭乘飛
機的港人。隨着兩地
海陸跨境交通設施的
逐漸完備，從深圳機
場搭乘跨境大巴或在
碼頭乘坐渡輪，到香
港市區單程不過45分
鐘，旅客一下飛機最
快只需要1個小時就
能抵達香港市區。
在內地經商十餘年

的李先生告訴記者，
2001年他第一次從深圳機場搭乘飛機時，從香港
市區到深圳機場，整整花了5個小時，「先從香
港九龍坐火車到深圳，過關後還要坐2多個小時
的中巴才能到深圳機場。」李先生回憶，「火車
票加上打車的錢，也不是個小數目了。」不過很
快地，九龍、佐敦、灣仔等多條中港通線路開通
後，李先生就能利用大巴往返深圳機場，不僅費
用大幅度減少，所耗時間也成倍縮短。
深圳機場股份航空業務部總經理龍強表示，

「2008年10月，深圳機場設立了香港機鐵九龍站
城市候機樓，旅客可以在此辦理深圳機場登機手
續後，乘坐直通巴士，經由深圳灣口岸，抵達深
圳機場安檢登機，全程僅需75分鐘，中間基本沒
有紅綠燈阻塞。」

羅湖口岸接駁費時
雖然欣喜跨境交通的迅猛發展，李先生也提

出，現階段各個關口的機場接駁設施仍有不足之
處，「羅湖口岸到深圳機場的接駁還是很不方
便，大巴和地鐵都耗時比較久，希望能盡快開通
口岸直達機場的地鐵快線，方便香港旅客。」
記者實地體驗發現，現階段港人經羅湖口岸入境

後，換乘地鐵的途中需經過2到3個手扶梯，一旦遭
遇扶梯檢修，攜帶大型行李換乘則非常不便。而選
擇步行至羅湖火車站乘坐大巴亦有500米的路程，
對不熟悉深圳的港人來說仍是一大挑戰。

海陸跨境大提速
助港客赴深乘機
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■港客何先生指國際航線
香港機場仍優勢較大。
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◀哈通社中
文網站開通
《 中 國 陝
西——絲路
開 始 的 地
方》專欄。

▼哈通社推出
的《中國陝
西——絲路開
始的地方》專
欄哈薩克文版
（左）以及俄
文版（右）。


