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A7 重要新聞 ■責任編輯：林立勝 2014年9月18日（星期四）

《鐵路發展策略2014》概要
預計落實年期 鐵路項目 長度（公里） 初步成本估算 簡介

（億元，按2013年價格）
2018年至2023年 北環線及古洞站 10.7 230 連接西鐵線錦上路站及新增落馬洲支線古洞站
20192019年至年至20222022年年 屯門南延線屯門南延線 22..44 5555 將西鐵線從現有屯門站將西鐵線從現有屯門站，，延伸至屯門南延伸至屯門南，，改善區內鐵路服務及屯門碼頭連接性改善區內鐵路服務及屯門碼頭連接性
2019年至2025年 東九龍線 7.8 275 沿觀塘北部運行，連接觀塘線及未來沙中線鑽石山站與將軍澳線寶琳站
2020年至2024年 東涌西延線 1.5 60 將東涌線從現有總站東涌站向西延長，以服務逸東邨及附近其他潛在發展
2021年至2024年 洪水橋站 / 30 新設於西鐵線天水圍站及兆康站之間，服務未來洪水橋新發展區
2021年至2026年 南港島線﹙西段﹚ 7.4 250 鐵路覆蓋範圍延伸至香港仔、華富、數碼港及薄扶林一帶
2021年至2026年 北港島線 5 200 東涌線及將軍澳線沿港島北延伸，連接添馬、會展及維園
資料來源：《鐵路發展策略2014》 製表：香港文匯報記者 文森

政府建議斥千一億 打造7新鐵路項目
東九龍線成本最高 冀2031年涵蓋75%民居

年添5,000新人 建造業料夠人手
香港文匯報訊（記者陳敏婷、羅繼盛、聶曉輝）港府
計劃由2018年起啟動7個鐵路興建項目，但本港建造業
人手是否足以應付所需是其中一個關鍵。運輸及房屋局
長張炳良昨日表示，相信本港有空間承受新的項目，
「按政府的時間鋪排，在新項目高峰期間每年的工程資
金需求為250億元，低於現時建造5條鐵路的280億元，
發展局有機制負責協調本港不同基建的人手。」建造業
界對項目表示歡迎，認為工程規模屬本地建造業工人可
承受的範圍。

周聯僑：現有項目陸續完成
工聯會香港建造業總工會理事長周聯僑昨日指出，大
型基建項目對推動香港經濟有十分大作用，同時亦可保

障工人有就業機會，「現有的鐵路工程項目相繼完成
後，如果工人繼續有工程做，那便最好了。」他又謂，
現時本港有33.7萬名註冊工人，加上每年約有5,000名至
7,000名「生力軍」入行，足以應付未來的鐵路工程項目
所需。
香港建造商會昨日表示，今明兩年是基建項目的高峰

期，但隨着多條鐵路在未來數年陸續竣工，建造業勞動
力可轉投新的項目，又認為如果個別工種出現勞工短缺
情況，可以在優先聘用本地工人的情況下，按勞工處的
「補充勞工計劃」輸入勞工，解決勞工不足的問題。

張志剛：非同時間需所有工種
香港工程師學會會長張志剛昨日亦指，整個建造業都

面對人手緊張的情況，但建造鐵路時並非同時間需要所
有工種，不同時期會投放不同工種，例如前期集中進行
土木工程，期後再推展機電項目。他又指，當局並非即
時推行所有項目，仍需再作詳細規劃和顧及當區發展情
況，並配合工程上人手的需要。他相信各條鐵路的建造
時間表可互相配合，不會對工程界人手構成壓力。
張志剛又指，每項工程都有存在難度，故需進行全面

研究和地質勘探等，並參考以往建造的經驗，便可減低
風險和減少不能預計的因素。
港鐵發言人昨日亦指，建造工人短缺是整個建造業均

面對的問題，但在不同鐵路建造階段需要不同工種，例
如前期需要規劃人才，港鐵可適時調配，並會在規劃時
會汲取過往經驗。港鐵和建造業過去幾年亦有推出多項
計劃，例如舉行招聘會、提供保險和改善工作環境等，
以吸引更多年輕人入行。

張炳良：涉建海隧 港深西軌成本高
香港文匯報訊（記者陳敏婷）在10個諮詢公眾的方

案中，當局最終採納7個方案，3個不被採納的包括港深
西部快速軌道、屯門至荃灣沿海鐵路及小西灣線。運輸
及房屋局局長張炳良昨日表示，考慮到財政問題、技術
困難和市場需求等，現時並非成熟時機推展上述項目。
有區議員對計劃被擱置感到失望，認為發展對當區居民
有需要。
原先計劃連接香港國際機場及深圳寶安國際機場的港
深西部快速軌道，預計成本需要超過1,100億港元。張
炳良表示，由於要建造海底鐵路隧道，涉及複雜技術限
制，財務可行性成疑，加上當一些新基建項目落成後，
例如預計於2018年全段落成的屯門至赤鱲角連接路，配
合已通車的深港西部通道及廣深沿江高速公路，新界的
南北連接與跨境運輸設施將會大有改善。運輸及房屋局
指出，從深圳來港轉乘飛機的人並非想像中那麼多，興

建港深西部快速軌道的經濟效益是負數，但當局仍會密
切留意前海往後的發展，在基建上作出配合。

屯荃鐵路考慮區內人口增長
至於不興建屯門至荃灣鐵路，是由於建造成本需約

650億元，以及有一定技術困難，興建的話亦會影響沿
海地區的景觀。文件指出，根據最新規劃情況，屯門
與荃灣之間沿海地區的居住人口預計到2021年會增加
約11%，但預計其後不會有顯著增長；加上屯門公路
改善工程在今年完成後，料會進一步改善當區路面交
通。張炳良表示，若屯門與荃灣之間沿海地區規劃情
況及人口有進一步變化，當局會重新考慮該鐵路方
案。
而獲得不少東區居民支持的小西灣線，由於顧問報告

對該鐵路的成本效益有保留，擔心未必有足夠人口支

持，現有接駁服務對當區居民亦算方便，認為應待小西
灣有進一步的發展計劃時才考慮推展。

工聯批做法令居民失望
工聯會立法會議員、葵青區議員麥美娟昨日對港府擱置

興建屯門至荃灣沿海鐵路表示非常失望，並令咖啡灣、青
龍頭及深井一帶的居民期望落空，惟有繼續依賴屯門公路
與青山公路大欖段出入。而隨着屯門南、洪水橋以至古洞
北的發展，元朗和屯門的人口必定顯著上升，不能單靠本
已飽和的西鐵及屯門公路作為主要交通幹道。
工聯會立法會議員、東區區議員郭偉強昨日亦對政府

不興建小西灣站感到失望，指小西灣是一個發展成熟的
社區，人口多達7萬。另據工聯會早前的調查顯示，
98%受訪者支持興建小西灣站，顯示居民對小西灣站有
需要。

秀
茂
坪
去
尖
沙
咀
35
分
鐘

居
民
歡
迎

香港文匯報訊（記者陳敏婷）《鐵
路發展策略2014》合共經過兩次公眾諮
詢，並委託顧問公司研究，當中尤其以
東九龍線屬港府首次提出的項目。有觀
塘區議員和當區居民昨日對項目表示相
當歡迎，認為可以應付與日俱增的人口
和需求，但亦有立法會議員認為計劃未
能處理西鐵快將飽和的問題。九巴則發
聲明表示，希望政府能妥善規劃鐵路與
其他運輸工具的配合，令巴士公司能持
續健康發展。
按港府是次提出的鐵路發展策略，在

2031年，由秀茂坪前往尖沙咀，屆時只
需要35分鐘車程。住在寶達邨20多年
的林小姐昨日表示，鐵路建成後「方便
好多」，因為現時出入秀茂坪都要依靠
小巴或巴士轉到附近的港鐵站，「上下
班時間尤其慘，小巴日日排長龍，要提
早半小時至一小時間出門，有時候花上
大半小時都未落到觀塘。加上安達臣道
住宅快將落成，到時更加不敢想像。所
以對港鐵站在屋企附近出現期盼已久，
非常開心。」

民建聯：可應付觀塘人口需求
民建聯觀塘區議員顏汶羽昨日表示，

觀塘人口現已接近70萬人，單是山上
地區如彩雲、三彩、四順、秀茂坪、寶
達及安達臣，人口就超過30萬人，加
建鐵路可減少路面交通的壓力，以應付
與日俱增的人口和需求。

田北辰：無處理西鐵飽和問題
外界對整個鐵路發展計劃有贊亦有

彈。立法會鐵路事宜小組主席田北辰昨
日則表示，港府計劃以約275億元造

價，由鑽石山南興建6個站到寶琳，服務約37
萬人口，算是有成本效益，亦可起分流作用。
不過，計劃並無處理西鐵快將飽和的問題，亦
無提及輕鐵未來如何配合西鐵發展，形容是
「舊瓶舊酒」，完全沒有新意，又認為同時間
內興建7個新鐵路計劃的做法是過於進取。
九巴昨日發聲明表示，希望政府在發展鐵路

網絡之餘，能令巴士公司持續健康發展。九巴
表示，希望政府能盡早公布每個鐵路項目的詳
情，並解決受鐵路工程引致的路面擠塞問題，
同時盡快諮詢不同持份者，尤其是路面交通工
具的營辦商，以便達致多贏方案。

7項計劃包括新界北環線及古洞站、屯門南延線、東九龍線、東涌西延線、南港島線（西
段）、北港島線及洪水橋站。當局表示，到2031
年本港鐵路總長度會增至300公里，鐵路站數目
上升至114個，涵蓋75%的民居，屆時鐵路在公
共運輸乘客量佔有率會升至45%至50%。

鑽石山至寶琳 估價需275億
首次建議興建的東九龍線將沿觀塘北部運行，
並由現時觀塘線及未來沙中線的鑽石山站，經新
設的彩雲站、順天站、秀茂坪站、寶達站等人口
稠密地區，並以將軍澳線的寶琳站為終點。由於
要克服山勢造成的技術困難，成本屬7個項目中最
高，以去年的估算造價約275億元，初步建議落
實時間為2019年至2025年。
路政署署長劉家強昨日表示，該區附近有多項
現有及已落實的大型發展項目，包括彩雲道及佐
敦谷發展計劃、安達臣道發展計劃等，預計多個
項目會令觀塘北山區人口增加約73,000人，有交
通發展需要。

「交匯」方案建北港島線
當局又計劃以「交匯」方案興建北港島線，將
東涌線及將軍澳線沿港島北岸延伸，連接添馬、
香港會議展覽中心及維多利亞公園附近地區，並
以添馬作「轉車站」，預計落實時間為2021年至
2026年。劉家強表示，考慮到將現有港島線分為
兩半的「換線」方案會嚴重影響現有港島區使用
者，加上東涌線的班次較港島線少。如果將兩條

路線連接，會令柴灣段的班次每小
時減少一班，故不採納方案。

或最先建北環線及古洞站
預計最先動工的項目是北環線及

古洞站，計劃在 2018 年動工，
2023年落成，連接西鐵錦上路及東
鐵落馬洲站，形成環狀鐵路綫連接
東西交通，另外亦會於2021年至
2024年落成洪水橋站以配合新發展
區居民。
至於為連接屯門碼頭及改善現時

屯門市中心南面社區的屯門南延
線、服務逸東邨及附近潛在發展的
東涌西延線，以及將鐵路覆蓋範圍
延伸至香港仔、華富、數碼港及薄
扶林一帶的南港島線﹙西段﹚，都
是修訂早前提出過的建議。
張炳良表示，鐵路預計的落實時

間是按當區發展而定，又強調《鐵路發展策略
2014》僅屬策略性的發展藍圖，會再研究詳細規
劃，並諮詢公眾。至於融資問題，當局則指屬下
一步的課題。

擬續交港鐵圖協同效應
對於新鐵路線是否繼續否交由港鐵興建，張

炳良指如由同一機構去建造及營運，會有較高
的協同效應，港鐵在國際間亦一直被視為有水
準的公司，因應高鐵事件，政府與港鐵都已經

汲取教訓，相信未來在工程管理及監督上會做
得更好。運輸及房屋局發言人表示，下一步會
向港鐵了解是否有興趣，以及有否足夠能力承
擔所有項目。
港鐵發言人對政府發表2020年以後的鐵路發展

藍圖表示歡迎，會詳細研究昨日公布的各項方案
及計劃。港鐵指，從規劃、設計、公眾諮詢，以
至興建一條新鐵路，一般需要8年至10年，他們
會盡力配合政府作充分協調，好讓新鐵路項目有
周詳規劃，適時落實各個鐵路項目。

香港文匯報訊（記者 陳敏婷、

羅繼盛）港府昨日公布《鐵路發

展策略2014》，計劃2018年至

2026年間興建包括6條新路線的

7個鐵路項目，初步估算成本為

1,100億元。新鐵路線包括屬首次

建議、惠及逾30萬名觀塘北山上

居民的東九龍線，但預算成本亦

最高，達275億元。運輸及房屋

局局長張炳良昨日強調，現階段

的計劃僅屬發展大藍圖，未經詳

細技術研究，但相信本港有空間

承受新項目。港鐵對藍圖表示歡

迎，會詳細研究各方案及計劃，

並盡力配合政府作充分協調，以

適時落實各個鐵路項目。

■南港島線
﹙西段﹚的
初步概念方
案，由香港
大學起，經
瑪麗醫院、
數碼港、華
富、田灣、
香港仔、黃
竹坑。

■政府公布《鐵路發展策略2014》，提出於2031年前完成7個新鐵路項目（見右圖）。梁祖彝 攝
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■北港島線
的初步概念
方案，由香
港站起，經
添 馬 、 會
展、銅鑼灣
北，再連接
北角站。

■東九龍線初步概念方案，由鑽石山站起，經彩雲、順天、秀
茂坪、寶達、寶琳。

■■《《鐵路發展策略鐵路發展策略
20142014》。》。
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