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香港逾 1,100 個團體聯署組成的「保普選 反

佔中」大聯盟發起的全港簽名行動今日正式舉

行，首日全港會設335個街站供市民簽名，表達

「反佔中」訴求，「大聯盟」更會派員核對簽

署人的身份證號碼。事實上，香港主流民意希

望依法如期落實普選，反對違法「佔中」。然

而，「佔中公投」大量弄虛作假，企圖綁架民

意，備受質疑。「保普選 反佔中」大聯盟，以

嚴謹方法收集市民反對「佔中」的簽名，不僅

表達強大真實的主流民意，更凸顯所謂「公

投」偽造民意的虛假。廣大沉默市民應積極參

與簽名行動，共同抵制損害香港繁榮穩定的

「佔中」鬧劇。

「佔中」直接衝擊香港金融心臟地帶，癱瘓中

環，破壞社會秩序，影響將不限於中環，必然蔓

延整個香港，市民都會成為受害者，引起社會各

界憤怒。香港沉默的大多數都反對「佔中」，多

個民調便顯示，主流民意反對「佔中」，認為

「佔中」違法，耽誤普選，破壞法治。除了各界

團體先後表達「反佔中」立場，社會更需要沉默

的市民走出來表達意見。簽名行動是表達民意的

有力方法。廣大市民應把握表達意見的機會，參

與「反佔中」簽名行動，進一步向禍港分子表達

希望社會繁榮安定的意願。

「佔中」搞手早前進行所謂「佔中公投」，

已被揭發存在大量造假現象，包括可以「一票

多投」、「偽冒身份」，市民胡亂輸入身份證

號碼也能成功登入系統。投票猶如無掩雞籠，

任何人都可以通過網絡輕易造出數以萬計的票

數。即使真實票站也被揭露可以在不同地點重

複投票。這種企圖通過造假綑綁民意的做法，

不會得到市民的認同。

為維護公信力，「保普選 反佔中」大聯盟召

集人周融強調，大聯盟會做好確認程序，包括

派員核對身份證號碼、詢問之前是否曾簽署並

蓋印，確保「一人簽一次」，核對工作只由經

授權的聯署團體執行。為確保簽名過程不會重

複，大聯盟更致函前線義工，再三提醒不接受

沒有身份證或資料不符的簽名，若發現表格沒

有名字或身份證號碼，表格會被取消。大聯盟

處理簽名程序嚴謹，態度認真，做到既歡迎市

民簽名，又杜絕造假情況，確保了簽名行動的

公信力，以反映社會主流訴求的真實民意。

（相關新聞刊A1、A2版）

踴躍簽名 以真實強大民意反「佔中」
馬航客機在烏俄邊境被擊落，近 300 人罹

難，舉世震驚。生命的損失令人黯然神傷，世

人更應銘記導致悲劇的慘痛教訓。馬航客機偏

偏在烏克蘭上空遭遇不幸，就是因為烏克蘭處

於內戰邊緣。這次空難不管是誤判軍情，還是

有意栽贓嫁禍，血的教訓說明，戰火之地就是

發生人道災難的高危地帶。

此次空難是人類航空史上最嚴重的空難之

一，儘管事故的原因眾說紛紜，但俄羅斯總統

普京一針見血道破事故的根源所在。他說，如

果烏克蘭土地上有和平，如果不在烏克蘭東南

部恢復作戰行動，「這一悲劇就不會發生」。

國家分裂，地區動亂，其後果不僅是國無寧

日、民不聊生，而且會讓萬里之外毫不相干的

人們無辜遭殃。

烏克蘭是歐洲面積第二大的國家，自然資源

豐富，土地肥沃，曾有「歐洲糧倉」的美譽。

但是，自上世紀蘇聯解體、脫離俄羅斯後，烏

克蘭糧食大幅減產、農產品出口銳減、國內食

品價格飛漲。10年前烏克蘭發生顏色革命，自

始政權更迭不斷，經濟持續萎縮，國家債務纏

身，面臨破產的困境。到最近，在西方的干預

下，烏克蘭的局勢更加動盪，戰火此起彼落，

人民流離失所，飽嚐血與火的煎熬。如今連經

過的外國客機也被擊落，再次印證國家不穩，

國運坎坷的不變定律。

除了烏克蘭外，伊拉克、敘利亞同樣也因為

內亂急遽惡化，不僅本國生靈塗炭、人民苦不

堪言，而且威脅到鄰近國家與整個區域的安

全，造成衝突不斷，甚至引起連鎖反應，演變

成影響全球的地區性災難。除烏克蘭外，伊拉

克、敘利亞的內亂都可看到外部勢力插手干預

的影子，外部勢力只重視自身的利益，哪會在

乎被干預國家人民的死活，只怕還會暗中製造

事端，無事生非，以便渾水摸魚，撈取更大利

益。

香港長期以來平穩安寧，遠離戰火動亂，此

次馬航事件其實對香港很有警示意義。政治穩

定才能保證經濟發展，人民安居樂業，沒有了

社會安定的前提條件，其餘的一切也就煙消雲

散。「佔中」令管治失效、金融市場動盪，嚇

跑投資者和遊客，這絕對不是危言聳聽。市民

不希望香港淪落到這種地步，不想深受動亂之

苦，就必須阻止違法亂港的「佔中」。

戰火之地慘釀人道災難

美國聯邦航空管理局和聯合國國
際民航組織等民航機構在過去

幾個月已先後發出警告，指烏克蘭及
鄰近領空有潛在風險，呼籲機師避免
進入，部分航空公司如法航、英航
等，已將前往東南亞航班繞路，取道
黑海或北歐，大韓航空、韓亞航空和
澳洲航空等也不再飛越烏克蘭領空。
不過不過，，由於涉事航道較短由於涉事航道較短，，不少航不少航
空公司為了節省燃油空公司為了節省燃油，，仍然取道烏克仍然取道烏克
蘭較高空域蘭較高空域。。廖中萊否認馬航是為省廖中萊否認馬航是為省
油而冒險飛烏東油而冒險飛烏東，，他表示亞太航空公他表示亞太航空公
司協會司協會1616家航空公司中家航空公司中，，有有1515家採家採
用這條路線用這條路線，，歐洲的航空公司也使用歐洲的航空公司也使用
該路線該路線，，在事故發生前數小時內還有在事故發生前數小時內還有
多架不同航空公司的客機經過該航多架不同航空公司的客機經過該航
線線。。

禁飛區擴至整個烏東
多間航企改航道

馬來西亞總理納吉布昨日被問到同馬來西亞總理納吉布昨日被問到同
一問題時一問題時，，也強調也強調MHMH1717的飛行路線的飛行路線
經國際民航組織確認為安全經國際民航組織確認為安全，，馬航則馬航則
確定客機事前沒發出任何求救訊號確定客機事前沒發出任何求救訊號。。
烏克蘭當局早前規定烏東烏克蘭當局早前規定烏東33..22萬呎以萬呎以
下空域為禁飛區下空域為禁飛區，，馬航馬航MHMH1717班機出班機出
事時是在事時是在 33..33 萬呎飛行萬呎飛行，，較規定高較規定高

11,,000000呎呎，，所以不屬禁飛空域所以不屬禁飛空域。。
今次事件發生後今次事件發生後，，烏克蘭禁飛區已烏克蘭禁飛區已
延伸至整個東部領空延伸至整個東部領空，，包括中國在內包括中國在內
的多國政府及航空公司昨日相繼宣布的多國政府及航空公司昨日相繼宣布
暫時停止飛經烏克蘭空域暫時停止飛經烏克蘭空域，，包括荷蘭包括荷蘭
皇家航空皇家航空、、德國漢莎航空德國漢莎航空、、法國航法國航
空空、、俄羅斯航空俄羅斯航空、、英國維珍航空及土英國維珍航空及土
耳其航空等耳其航空等。。

港機師：
民航機以距離最近路線作原則
至於香港至於香港，，雖然本港每日有多班雖然本港每日有多班
來往阿姆斯特丹和倫敦的直航機來往阿姆斯特丹和倫敦的直航機，，
但因香港所處緯道較低但因香港所處緯道較低，，一般會取一般會取
道俄羅斯及內蒙古的上空道俄羅斯及內蒙古的上空。。而若非而若非
直航機直航機，，航班一般會在中東地區如航班一般會在中東地區如
迪拜轉機迪拜轉機。。
民航機機師譚文豪表示民航機機師譚文豪表示，，民航機決民航機決
定航道時定航道時，，會以取道距離最近的路線會以取道距離最近的路線
作原則作原則。。若果飛機航行期間遇到惡劣若果飛機航行期間遇到惡劣
天氣而要偏離航道天氣而要偏離航道，，也會很小心也會很小心。。
他說他說，，當民航機受到軍事威脅時當民航機受到軍事威脅時，，
通常有軍機進行攔截通常有軍機進行攔截，，在民航機旁做在民航機旁做
一些動作一些動作，，或利用無線頻道與機師對或利用無線頻道與機師對
話話。。如不成功如不成功，，民航機可能要跟隨軍民航機可能要跟隨軍
機到某些地點機到某些地點，，讓他們搜查讓他們搜查，，但情況但情況
非常罕見非常罕見。。

香港文匯報訊香港文匯報訊（（記者記者 文森文森））烏克蘭東部衝突已持續近半年時烏克蘭東部衝突已持續近半年時

間間，，而今次出事地點一帶已於而今次出事地點一帶已於44月開始劃作禁飛區月開始劃作禁飛區，，飛機不能飛機不能

在在33..22萬呎或以下空域飛過萬呎或以下空域飛過。。不過有航空專家指出不過有航空專家指出，，由於烏克蘭由於烏克蘭

位於歐亞主要航線上位於歐亞主要航線上，，加上路程較短加上路程較短，，個別航空公司仍會取道個別航空公司仍會取道

烏克蘭以節省燃油烏克蘭以節省燃油，，但在較高空域航行但在較高空域航行。。大馬交通部長廖中萊大馬交通部長廖中萊

昨日否認這說法昨日否認這說法，，指包括馬航在內很多亞歐航空公司都採用這指包括馬航在內很多亞歐航空公司都採用這

一航線一航線，，且事發前數小時內還有多架客機飛過該空域且事發前數小時內還有多架客機飛過該空域。。

民航處：港無航班飛經烏空域
香港文匯報訊（記者文森）馬航客

機於烏克蘭墜毀，令人關注飛越該地
區航道的安全問題。本港民航處昨日
表示，確定沒有從香港起飛的飛機飛
經烏克蘭空域；由前日的資料顯示，
亦沒有抵港航班計劃飛越烏克蘭空
域。前民航處處長林光宇表示，若航
道不適合飛行，國際民航組織會發出
航行警示。
民航處指，本地航空公司並無使用飛

經烏國空域的航道，事件發生後，香港
收到烏克蘭發出關於飛行航道和空域關
閉的航行資料通告，已將通告發放給所
有經營從香港起飛航班的航空公司。
林光宇相信，馬航飛機事前有經過

安全考慮才決定飛行路
線。林光宇表示，如果
市民擔心航行安全，可
先向航空公司查詢航班
的飛行路線。

中國民航局昨日已要求國內所有飛越烏克蘭的
航班繞飛，以避開馬航MH17航班墜毀的事發空
域。據悉，目前國內每周有28個往返航班飛越上
述空域。
中國外交部發言人秦剛前日表示，對MH17航班在
烏克蘭東部墜毀感到震驚，向遇難者表示深切哀悼，並
向他們的家屬予以誠摯慰問，希望肇事原因能盡快查
明。中國外交部及有關駐外使領館已啟動應急機制，並
會密切追蹤事件進展，與各方保持密切溝通，以及採取
相應措施。 ■新華社/中新社

專家指飛越戰區普遍 每日進出伊拉克
馬航客機在烏克蘭東部遭導彈擊落，有
人質疑為何MH17的飛行路線會經過戰
區上空，但有專家指出，全球空域互
通互連，客機飛越衝突地區的情況非
常普遍，正如每日都有航班進出戰火
漫天的伊拉克。

高過禁飛區限制
高不過導彈射程

雖然戰區飛行普遍，部分國家
也會在衝突嚴重地區劃分禁飛
區，不過禁飛區的高度規定卻存
在一定風險。烏克蘭早前禁止飛
機在烏東上空3.2萬呎以下飛行，

MH17事發時高度為3.3萬呎，高於要求，
但這高度仍是精準地對空導彈射程範圍，
結果釀成慘劇。
美國運輸安全局前首席調查員本森表示，

MH17所飛的是既定航線，當地沒有宣布進
入戰爭狀態，相關高度亦沒有設立禁飛區，
「正如每日都有商業航班進出伊拉克，馬航
客機原定航線在經過烏克蘭後，將飛越伊朗
和阿富汗。」
他指出，基於烏克蘭與俄羅斯航管人員缺

乏溝通，以及民航機可能被誤當軍機，美國
聯邦航空局4月起禁止美國航班飛越克里米
亞和黑海，但烏國大部分地區並不在禁飛範
圍內，而馬航客機近期每日都會飛越烏東空

域。

聯合國曾警告 不少航機仍取道烏東
英國民航局上月中也曾發出通告，呼籲航

空公司避免飛過克里米亞及烏南部地區，但
指烏國其他地區情況「正常」，沒下令禁
飛，只提醒有航機飛經烏東的航空公司，
「應檢視當時的安全或威脅資訊」。
聯合國國際民航組織(ICAO)曾警告商業航

班飛越烏克蘭有潛在風險，建議航空公司考
慮替代航線，但不少航空公司仍照飛。據報
在MH17出事當日，就有近300航班按原定
航線飛越烏克蘭。 ■《華盛頓郵報》/
《衛報》/《每日郵報》/《獨立報》/美聯社

中國民航局
要求航班繞道

歐亞主要航線 為慳油冒險飛烏東
■■客機碎片散落一地客機碎片散落一地，，部部
分殘骸着火分殘骸着火。。 美聯社美聯社

■客機失事前，空姐(右後)和乘客準備起飛。
網上圖片

乘客罹難乘客罹難冒煙墜毀冒煙墜毀

爆出火球爆出火球

■■大馬乘客家屬在機場大馬乘客家屬在機場
傷心落淚傷心落淚。。 美聯社美聯社


