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半年78次延誤 港鐵自誇表現佳
當中7次逾時31分鐘 韋達誠仍稱小數目
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香港文匯報訊（實習記者 趙虹）香港
國際機場跑道起降量面臨飽和，興建第三
跑道系統需求迫切。郊野公園及海岸公園
委員會昨日開會討論擴建第三跑道系統的
環境影響評估。機場管理局表示，第三跑
道拓地及施工階段將實施多項緩解措施，
包括設立面積約2,400公頃的新海岸公
園，冀將環境影響減到最低。有海豚專家
認為，環評有足夠緩解措施，有條件吸引
海豚回歸。
機管局已向環境保護署提交環評報告，

並展開為期30天的公眾查閱。機管局建築
工程環保事務總經理李仲騰昨日表示，第
三跑道系統將可為本港帶來巨大經濟效
益，提供為數不少的工作職位，增加就業
率。

多招免滋擾中華白海豚
為減少有關工程對海洋生態的影響，李仲

騰表示，將實施多項管制及緩解措施，「我
們將會採用免挖方法進行拓地工程，採用深
層水泥拌合法，以改良拓地範圍下污染泥料
卸置坑範圍的地質狀況。」
他續說，將分別使用定向鑽挖法與水力噴

注法，以鋪設管道及電纜，將水質及對中華
白海豚的滋擾減到最低。
同時，機管局將於施工階段實施海上交通

管制，例如限制船隻速度於10海哩以下。

海岸公園生態作用積極
環評指出，隨着設立第三條跑道系統計

劃建議的約2,400公頃的海岸公園，北大
嶼山水域海洋保護區的總面積將達約5,200
公頃，對提升中華白海豚的生態起積極作
用，同時環評亦建議在第三跑道系統營運
階段，實施漁業優化策略，以協助漁民適
應計劃對捕漁作業所帶來的轉變。
會議中，有委員質疑擴建第三跑道系統
影響中華白海豚棲息。美國海豚專家Ber-
nd Wursig則舉例指出，美國三藩市金門
大橋於興建後，海豚亦回歸當地，認為環
評有足夠緩解措施，有條件吸引海豚回
歸。
另外，多個環保團體昨在場外示威，要

求機管局在未來一個月內，派員出席環團
論壇，在中華白海豚及海洋生態議題上，
釋除公眾疑惑。
機管局回應指，當局過去曾出席多個由
其他團體舉辦的論壇或訪問，同場與環保
組織交換意見，溝通工作已不少，同時需
要照顧其他持分者，爭取時間與他們溝
通。

香港文匯報訊（記者 文森）世界盃期間賭波成
風，有機構調查發現，17歲或以下受訪者當中，24%
曾參與賭博，當中更有18%曾借錢下注，認為青少年
賭博情況嚴重。機構又指，賭波可即場下注更容易令
人沉淪，建議港府加強學校及親子教育，積極考慮將
合法賭博年齡提升；馬會應大幅縮減其賭博宣傳，降
低青年沉迷賭博的機會。
為了解18歲青少年的賭博情況，香港樹仁大學商業經
濟及公共政策研究中心早前聯同基督教新希望團契及明
光社，於今年5月至6月期間，透過學校與街頭問卷形式，

訪問逾5,600名市民。機構發現，在整體受訪市民中，
有32%表示曾參與賭博，當中更有25%曾經賭波。

32%「賭徒」父母有賭癮 15%一齊賭
研究中心助理項目主任曾俊基表示，24%17歲或以

下受訪者曾參與賭博；32%「賭徒」父母亦有賭博習
慣；15%父母更會與子女一同賭博。他又稱，17歲或
以下受訪者當中有41%曾於過去1年有賭波習慣，同
意自己下注金額頗大的亦有32%，甚至有18%曾借錢
下注，反映青少年賭波情況嚴重。

機構認為，現時足球成為大眾課餘話題，同學容易
由不玩錢的賭博遊戲開始，變成參與運動賭博，加上
家長及成年朋友會幫忙下注，馬會的投注渠道又吸引
青少年賭波，相信已出現問題賭博者。
明光社總幹事蔡志森指出，近年網絡賭博風氣熾

熱，不論外圍、離岸馬會均大力宣傳其網上投注優
勢，令參與網上賭波者更易沉溺。
基督教新希望團契總幹事莫玉蘭表示，青少年賭博

與借貸賭博情況嚴重，更容易轉變成病態賭博。她
指，近日接獲不少個案因債台高築，最終承受不了壓
力，卻又不懂得尋求機構協助，結果選擇自殺，「據
經驗所知，所有求助個案即使有自殺傾向，只要最終
能找到新希望與出路，就不致走上自殺一途。」

17歲或以下少年 41%有賭波習慣

港鐵接連爆出隱瞞高鐵延誤、沙中線延誤等醜聞
後，昨日突然召開記者會，主動交代港鐵上半年

列車服務表現及沙中線工程進度。韋達誠更在記者會
開始前示好，與在場所有記者逐一握手。他解釋，召
開記者會是明白到公眾關注港鐵表現。他力撐港鐵上
半年的表現其實沒有如公眾所想般差勁，雖然東鐵線
的準時度於2月曾跌出99.9%，但往後的3月至6月已
作出改善，令上半年整體準時度仍達99.9%水平。

車務總監自爆「表現差」
然而，港鐵車務總監金澤培卻承認，上半年表現「實

在好差」，因為單在今年2月已出現兩宗涉架空電纜事
故，令延誤超過31分鐘。他說，經檢查後發現，架空電
纜的絕緣體部分批次的高電壓絕緣性能有問題，其後已
在128個地點更換全部同批次的絕緣體，並在整個鐵路
系統抽檢150個地點，整體抽檢結果滿意。
他續說，港鐵已作出多項改善措施，包括加強抽檢
絕緣體批次，進行機械強度及高電壓絕緣性能測試，
又強調日後採購時會加強品質控制，每次落單均會重
申品質要求。
另外，港鐵沙中線總經理黃唯銘承認，受土瓜灣

考古工作及沙田顯徑至黃大仙馬仔坑工程延誤影
響，原先預計2018年完工的沙中線大圍至紅磡段會
有11個月延誤；而原先預計2020年底完工的紅磡至
金鐘段，亦因為中環灣仔繞道工程出現問題，要起

碼遲6 個月才能完工。黃唯銘表示，港鐵仍要等候第
三季的考古報告，才能確定沙中線走線的改變，以
及超支情況。

東鐵線換系統配合沙中線
黃唯銘又說，為了配合接駁沙中線，東鐵線的信號
系統已開始更換，又採購了37列9卡的韓國製列車，
預計2017年會試車，同年年底會在東鐵線安裝月台閘
門。他強調，東鐵線的新信號系統將會採用全新技
術，但採用新的技術不等於不會出現事故，港鐵會盡
力將事故減到最少。
立法會鐵路事宜小組今日會開會，討論東鐵線服務

延誤事故、沙中線的最新進度，以及高鐵的安全管理
措施，多個受影響的團體都會出席會議提出意見。

香港文匯報訊（記者 文森）港鐵昨日召

開記者會，交代港鐵上半年列車服務表現。

港鐵行政總裁韋達誠在會上力撐港鐵上半年

整體表現好。他強調，今年首6個月有120

日沒有發生多於8分鐘的延誤，列車準時率

達99.9%。雖然該半年間曾發生78次超過8

分鐘的延誤，當中有7次更超過31分鐘，包

括6次東鐵延誤，但韋達誠稱，相對港鐵首

6個月提供約90多萬班次列車來說，78次

延誤已屬小數目。 另外，港鐵亦承認受考

古影響，沙中線大圍至紅磡段有11個月延

誤；紅磡至金鐘段則起碼延誤6個月。

■金澤培承認港鐵上半年表現「實在好差」。 莫雪之 攝■韋達誠主動與在場記者逐一握手示好。 莫雪之 攝


