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梅窩還要「霉」多久？
拓嶼未受惠 鄧家彪倡活化 打造「旅遊重鎮」推經濟

活化梅窩古蹟資料
■梅窩銀礦洞：銀礦洞位於梅窩井頭新村附近，為本
港碩果僅存、擁有逾百年歷史的人工開鑿礦洞。銀
礦洞本為一個鉛礦，由於大部分鉛礦均含有少量
銀，因而吸引不少人到此採集銀礦。到1886年，銀
礦洞開始有大規模的採鑿工程，由香港華人企業家
何獻墀的天華礦業公司負責採礦工作。直至1890
年，唐廷樞、徐潤等華人企業家接辦採礦工作。後
來因為銀礦質素欠佳，礦洞於1896年停產。

■袁氏大屋：袁氏大屋位於梅窩近銀灣邨附近，又名
為「餘德利園」，在2009年12月被評定為二級歷
史建築，建築群包括主屋、東更樓、西更樓、小
屋、前屋及穀倉。大屋是由台灣國民黨前委員袁華
照所建，以花崗石所砌成，在二次大戰時，發揮瞭
望及防禦日軍侵襲的重要作用，目前仍有一座大炮
處於大屋。

■白銀鄉文武廟：梅窩文武廟位於梅窩白銀鄉，根據
資料顯示，為本港最古老廟宇之一，建於明朝萬曆
年間，大約是1573年至1620年，擁有400多年歷
史。文武廟面積雖小，但規模頗為完整，供奉文帝
文昌帝君及武帝關聖帝君。每逢農曆五月十三日，
村民便會到廟宇欣賞大戲及吃飯。

■記者 鮑旻珊

發展拖拉10載 麥美娟憂完工無期

倡商業收入補貼船費減票價
香港文匯報訊（記者 鮑旻珊）有指居

民賴以來往市區的渡輪服務收費高昂，不
但令居民的交通費負擔重，生活百上加
斤，亦令旅客卻步，減低到訪的意慾，轉
而改往其他離島，工聯會建議改善碼頭的
商用設備，增加具吸引力的商戶進駐，期
望透過商業收入補貼渡輪收費，從而降低
票價。

梅窩早年因收生率持續低迷，島上的
中小學校被迫「殺校」，令區內的學生需
要跨區上學，渡輪公司又未有提供學生
票，學生每日來回船費驚人，動輒需要數
十元。工聯會立法會議員鄧家彪建議透過
一籃子的發展，改善碼頭的商用設備，利
用商業收入補貼渡輪收費。
他續稱，可透過兩種模式發展碼頭現

有設備，包括委託私人公司發展碼頭，或
由政府負責承租及收租，吸引不同的商戶
進駐碼頭，再於租金中抽某一個百分比，
來補貼個人或渡輪公司，從而降低票價。
而幾多個百分比需要多方進行詳細研究。
鄧家彪認為，補貼梅窩居民較為合

理，一來居民可以直接受惠，尤其是學
生，二來無須補貼旅客，做法較為公平。
又以新市鎮為例，來往市區，單程一般需
要20多元，他希望現時單程的票價可以
下降至20元左右，並認為價錢合理。

香港文匯報訊（記者 鮑旻珊）早於2004年底，政府提出
「大嶼山發展概念計劃」，為未來發展大嶼山提供一個全面的
規劃，到2007年就梅窩第一期工程進行公眾論壇諮詢，直到去
年，立法會就第一期工程通過撥款。有立法會議員及梅窩村民
均指，政府拖延梅窩發展已近10年，惟第一期工程的開展及完
工的時間表仍未出現，擔心餘下工程會不了了之，完工無期。
根據土木工程拓展署的網頁資料顯示，政府在2004年底提出

「大嶼山發展概念計劃」，規劃署於2006年中擬備了翻新梅窩
景貌的土地利用概念圖則，同年11月進行地區論壇。而土木工
程拓展署於2007年6月為翻新梅窩景貌改善工程進行可行性研
究，舉辦了兩場公眾論壇諮詢，可行性研究已於2009年完成，
並擬備了初步設計方案等建議。其後，委託顧問公司為項目進
行詳細設計工作。署方再於2012年1月14日舉辦了一個公眾論
壇以聽取公眾對第一期工程深化設計的意見。去年，立法會就

第一期工程通過撥款。

首期動工完工仍無時間表
工聯會立法會議員麥美娟批評政府「無聲氣」，前後拖延梅

窩發展已近10年，仍未有第1期工程動工及完工的確實時間
表，「驚政府拖延多十年八載。」有梅窩村民則表示，因政府
多番拖延而感到失望，而且工程內容細則未見，以第一期工程
為例，工程中擬訂的市鎮公園仍未知範圍大小。
第一期工程包括在梅窩熟食市場與銀河之間，沿海建造一條長

230米、闊11.5米的人車分隔連單車徑的行人道；一條長35米、
闊4.8米橫跨銀河的行人橋；在梅窩舊墟附近興建一個市鎮廣
場，連園景美化區、康樂文娛設施及一個表演場地等。餘下階段
工程則包括重整梅窩碼頭路及停車場；改善梅窩碼頭廣場，以及
增設、改善梅窩的單車徑網絡及文物徑。

香港文匯報訊（記者 鮑旻珊）有別於其他離島如長洲、南
丫島，梅窩一向為本地旅客所忽略，即使到假日，都未見人
頭湧湧，主要原因除了欠缺完善的旅遊硬件外，交通不便為
發展梅窩帶來局限性。居民及旅客來往梅窩至市區，主要依
賴渡輪，但收費較高；而巴士的班次疏落，候車時間長；自
駕亦需要通行許可證，令交通的選擇更少。

渡輪來往中環 非繁忙1小時一班
現時來往梅窩至中環是依靠渡輪服務，船期於繁忙時間約

30分鐘一班，非繁忙時間約1小時一班，輪侯的時間與前往
其他離島相若，船程約35分鐘至55分鐘不等，惟收費與相近
航距的長洲，各類票價均高出17%，以高速船服務為例，星
期日及公眾假期的成人票價為42.9元，而在同樣的情況下，
來往長洲至中環的票價只需35.3元。

等巴士隨時40分鐘 車程45分鐘
巴士服務方面，現時只有一條由新大嶼山巴士經營的巴士

路線3m，來往梅窩及東涌市中心，但班次疏落，在早上繁忙
時間，平均需候車10分鐘至15分鐘，其他時間則要等20分
鐘至30分鐘，甚至要等候40分鐘，車程則約45分鐘，可見
候車及車程時間長，對居民而言，出入頗為不便。
此外，居民若選擇駕駛汽車出入，需要領取通行許可證，
根據運輸署的資料顯示，東涌道（石門甲道以南）及嶼南的

所有道路仍然維持為封閉道路，任何人士如需駕駛機動車輛
進出東涌道及嶼南的道路，仍必須持有有效「大嶼山封閉道
路通行許可證」，並遵照封閉道路通行許可證上所載的有關
的使用條件。
如要申請以上通行證，只限居住於大嶼山南區的居民，即

梅窩至大澳一帶，而租客需有屋主簽發有效的租單。

工聯會立法會議員鄧家彪表示，「發
展旅遊景點之餘，都應要與當區歷

史有一定的關聯性，不可隨便興建一個公
園，就當作一個景點」，遂提出多項建
議，包括發展古蹟單車遊，建議制訂的路
線由梅窩碼頭停車場出發，途經多個歷史
建築物及景點，有袁氏大屋主屋、更樓、
文武廟、銀礦洞、銀礦灣泳灘等，車程需
時約1小時。
其中一個景點銀礦洞，有四個入口，因
受水浸及風化影響，安全成疑，所以政府
封閉主洞及下洞，其餘兩個洞則被山泥堵
塞。在4月中，工聯會聯同村民與土木工
程拓展署署長韓志強開會，主要就銀礦洞
開放工程進行商討，當時署方再度重申
指，若開放銀礦洞花費甚大，而且涉及安
全問題，故只計劃開放30米，並在洞外建
一座涼亭供旅客休憩，惟未有提供實質需
花費的金額數目。

倡礦洞建200米廊 感昔日氣氛
鄧家彪批評署方的計劃被動，建議署方
落實梅窩第二期及第三期改善工程時，再
進行評估，如在洞內進行鞏固工程，修建
100米至200米的長廊，讓旅客可進入礦
洞內參觀，感受昔日採礦的氣氛，亦可於
洞穴及洞口增設歷史廊，展出當年礦洞出
產的礦藏、工具等，從而增加趣味性，他
提醒，開放礦洞之餘，同時亦需顧及礦洞
的安全性。他亦促請政府對古蹟群進行歷
史評級，如馬鞍山的礦場，真正達到保育

及活化古蹟。

倡設假日墟市 售特色產品
另外，現時梅窩碼頭及廣場的設計過

時，僅有少量商業設施，而鄰近的酒吧及
熟食店舖的數量較少，未能滿足旅客的需
要，工聯會建議提升梅窩的旅遊硬件設
施，打造一個特色碼頭，包括在碼頭沿岸
設酒吧食肆街，令旅客既可享受美食，又
可飽覽梅窩及銀礦灣的景色，亦可設假日
墟市讓當區居民以廉租方式，銷售特色產
品，吸引更多旅客到訪，冀為梅窩帶來旅
遊商機。

土木署：首期標書料下月完成
土木工程拓展署就「梅窩改善工程」計
劃的進度回覆指，梅窩改善工程(第一期)合
約的標書審核工作現正進行中，預計於今
年7月完成。當有關合約批出後，第一期工
程將隨之展開，工程合約期為26個月。有
關梅窩改善工程計劃的餘下階段工程，現
正進行詳細設計及檢討其推行時間表。

環團：發展大前提須為保育
環保組織綠色力量表示，保育環境並非

不可以進行發展，而發展的大前提必須是
以保育為先，因為南大嶼山是有豐富的生
態價值。若政府要進行發展，發展的形式
須以生態保育、生態旅遊及教育性為主，
而且在選擇硬件配套時要小心，避免對環
境構成損害。

香港文匯報訊（記者 鮑旻珊）最近一份的《施政報告》宣布成立

「大嶼山發展諮詢委員會」，研究進一步開發大嶼山東部，以建設「東

大嶼都會」，更希望大嶼山成為中區及九龍東以外的一個新核心商業

區。但發展計劃有其局限性，梅窩村民反映梅窩一直被忽略，未能受惠

於大嶼山發展帶來的經濟效益及人流。有政黨提出多項建議活化當區的

歷史建築及發展本地遊，包括古蹟單車遊及興建特色碼頭，冀將梅窩打

造成一個「旅遊重鎮」，帶動當區經濟。
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