
香港文匯報訊（記者 陳錦燕）港鐵指南
港島線東段能夠如期於2015年通車，但西
段走線仍未能落實，通車遙遙無期。爭議
最大的地點在薄扶林區，原計劃由香港仔
伸延至香港大學，接駁西港島線，惟諮詢
文件將西段「拆件」，除黃竹坑伸延至華富
的香港仔段可落實外，餘下華富至港大一
段仍在討論。有南區區議員促請當局盡快
開展西段工程，認為可先分段興建香港仔
段，以應付人口密集區的需求。
為改善南區交通問題，政府於2011年起

開展港鐵南港島線東段工程，預計於2015

年通車。南港島線東段屬中型鐵路系統，
以3卡車行走，單向最高載客量可達每小時
2萬人次。整條走線設有5個車站，分別是
金鐘站、海洋公園站、黃竹坑站、利東站
及海怡半島站。金鐘站作轉乘站，可連接
現時荃灣線、港島線及未來沙中線，將港
島南區連繫至現有港鐵網絡。

走線未定 居民促全段建

南港島線東段工程如火如荼，但覆蓋香
港仔、石排灣、田灣、華富、華貴、數碼
港及薄扶林等地區的西段走線仍在討論

中。在剛結束的第二階段諮詢中，政府的
諮詢文件指，香港仔段將由黃竹坑延伸至
香港仔、田灣及華富這3個密度較高的區
域；薄扶林一帶則會另分路段，由香港大
學伸延，經瑪麗醫院、數碼港再接華富。
諮詢文件引起區內居民激烈討論，有意見
反對將港島線一分為二，認為會影響東區
居民直接往來中西區，要求興建全段的南
港島線西段。

區議員倡先建香港仔段再傾

南區區議員歐志成表示，當區居民普遍

支持興建全段的南港島線西段，但因薄扶
林段仍然爭議不斷，建議當局能先展開已
達共識的香港仔段，滿足當區居民出行的
需要，以「邊建造邊商討」的方法，再開
展下一階段薄扶林區的鐵路建設。
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近來，有人借行政會議成員張震遠辭職

事件，企圖令外界相信梁振英的管治陷入

危機，以打擊特區政府的管治威信。然

而，張震遠事件完全是個人私事，根本不

涉及梁振英的管治，何來管治危機？事實

上，香港在經濟民生方面都面臨嚴峻挑

戰。梁特首帶領管治團隊務實有為，在處

理房屋、經濟、扶貧、醫療等四大難題方

面都取得初步成效。社會各界應排除各種

各樣的干擾，支持梁振英和新一屆政府聚

焦經濟民生謀發展，以推動解決本港的一

系列深層次矛盾。

梁振英履任10個月來，在發展經濟和改

善民生方面做了大量工作，管治漸趨順暢

有效，獲得市民歡迎、認同和中央高度肯

定。中央對香港的方針政策和工作要求，

是通過特首及其領導的特區政府帶領香港

各界人士來貫徹落實的。支持特首，就是

支持中央，支持香港；「反梁」就是針對

中央，就是倒香港米。在香港競爭優勢開

始弱化、深層次矛盾顯現的關鍵時期，更

需要梁振英及特區政府集中精力有效施

政。因此，社會各界只有排除干擾支持政

府謀發展，才能搞好香港的經濟民生。

自新一屆政府上任以來，反對派對梁振

英和特區政府無休止地抹黑攻擊，力圖貶

損梁班子的形象。但是，梁振英在香港極

其惡劣的政治生態下勝選特首以來，臨危

不亂，逢大事有靜氣，魄力內斂而處事果

斷，有原則而又講究政治技巧，集眾人的

決心和力量逐步實踐他的競選承諾，帶領

香港「穩中求變」。

必須指出的是，反對派「攻梁」、「貶梁」

目的是要拖垮新一屆特區政府，損害的是

香港的整體利益。中央堅定不移支持梁振

英，是對特區政府和廣大香港市民的支

持，是對整個香港的支持。社會各界應給

予梁特首更多的支持，讓梁特首和特區政

府能夠落實中央對香港的要求，搞好香港

的經濟民生，維護市民福祉和香港整體利

益。

(相關新聞刊A3版)

政府昨日宣佈推出第3批通脹掛 債券(iBond3)，

6月4日起供市民認購，發行額100億元，為期3

年，債券持有人每6個月獲發一次與本地通脹掛

的利息，息率不會少於1厘。本港今年年初踏入通

脹周期，政府因應通脹情況第3度發行iBond，回應

了市民抗衡通脹壓力的期望。隨 iBond第3度發

行，市民對債券認識加深，政府應進一步提供相

應措施，引入更多機構來港發行債券，既擴大本

港債市規模和產品選擇，又滿足市民未來以債券

作為抗通脹和養老保本的需求。

政府預計今年整體通脹率達4.5%，市民普遍期

待政府推出紓困措施紓緩通脹壓力。今年年初至

今，巴士、港鐵、電力公司、隧道、的士團體等

多個公共機構和大型運輸工具已相繼加價或申請

加價，食材和各種日用品亦加風不斷。然而，不

少市民薪酬加幅卻未有追上通脹，薪金被蠶食，

基層市民更首當其衝。全球多個國家大推量寬政

策，熱錢流通，對未來通脹構成壓力。隨 本港

通脹率持續上升，iBond每半年派息1次，年息率按

過往6個月本港通脹率水平釐定，市民購買後可收

取定期回報，是存款以外的低風險選擇，有助市

民對沖本地通脹。

現時巿面一般銀行定息不足1厘，資金回報較

低，本港人民幣一年期定存亦只有2.8厘。反觀iBond

可抗通脹又無違約風險，首年預計可派息4.1至4.5

厘，回報既有保證又高於一般定存產品，在低息存

款環境下，預料今次iBond仍會受市民歡迎。

政府發行iBond的另一個目的，是提高市民對債

券投資的認識，以進一步拓展本港的債券市場。

財經事務及庫務局局長陳家強強調，發行iBond可

鼓勵零售債市發展，長遠對債市有利。應該看

到，世界主要金融中心皆為股市和債市並重，且

債券市場更比股票市場大近一倍，但是本港債券

市場一直是本港金融業的薄弱環節。雖然政府有

意藉iBond推動本港債券市場，惟過往香港本地債

券市場以政府發行債券為主，但交易不甚活躍，

單靠政府難以全面開拓債券市場。金融海嘯後，

投資者對沖意識增強，加上本港人口老化，債券

產品未來存在需求，政府須提供配套措施，引入

更多機構來港發行債券，擴大債市規模，配合

iBond發行，激活債券市場，為市民提供更多對抗

通脹的投資選擇。 (相關新聞刊A2版)

排除干擾 支持特區政府謀發展 iBond激活債市 助市民抗通脹

南港島線（東段）走線圖南港島線（東段）走線圖南港島線（東段）走線圖

海怡半島海怡半島海怡半島

利東利東利東

黃竹坑黃竹坑黃竹坑

海洋公園海洋公園海洋公園

南風隧道南風隧道南風隧道

隧道段約5公里

車站及鐵路設施
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香港文匯報訊 香港樓
巿近幾個星期似乎有回升
跡象。無 電視報道昨日
引述特區政府高層消息
指，當局相信這只是短期
的調整，未來利率一定會
上升，樓價就會下跌，而
即使樓價下跌兩成，政府
也不會擔心。不過，當局
不會為了爭取民望刻意推
低樓市。

料回穩屬暫時調整

特區政府推出穩定樓巿
雙辣招，即雙倍印花稅以
及收緊按揭後，本港的樓
價及成交量在過去個多月
一直保持平穩：反映二手
私樓巿況的中原城巿領先
指數，最新數字是為
18.7，比對上一個星期，
微升0.18點，這是今年3月
的高位回落以來，連續5
個星期企穩在118點以
上，而在成交量方面，美
聯物業的最新樓巿數字顯
示，本月的首26日，本港
的35個主要屋苑約有350
宗成交，連續第三個月回
升。
巿場均認為樓巿回穩，

據無 電視昨日引述特區
政府高層消息指，樓價不
會直線下跌，現時回穩屬
於短暫調整，未來利率一
定會上升，樓價就會下
跌。報道又指，政府高層
稱，即使現樓價下跌兩
成，回到去年的水平，政
府也不會擔心，認為長遠
樓價就算下跌四成，亦有
信心不會如1998年及2003
年般，出現大量負資產個
案。

不為民望刻意推低樓市

該政府高層解釋，當局
過去幾次推出樓巿辣招，
目的是要將買樓人士的光

譜收窄，確保新置業人士有高抗跌能力，
配合日後住宅供應增加，樓價就會回落。
報道又指，政府不會為了爭取民望而推

低樓巿，亦會留意樓價下跌，對剛置業巿
民以及本港有六成已置業人口的影響。報
道又引述該名政府高層稱，留意到部分地
區，例如將軍澳區等租金有下調跡象，相
信過去的穩定樓巿措施有一定成效。

業界：白表居屋短暫刺激樓巿

財經評論員曾淵滄在接受無 電視訪問
時指出，樓巿近期回升，只是受到短暫因
素刺激，「白表居屋的申請者有2,500個，
可以買免補地價居屋，相信這免補地價居
屋的價錢，會因為這2,500個人入紙而被推
高。這些居屋的價錢被推高，對私人住宅
來說，都有一定刺激作用」，又指只要雙辣
招仍然生效，巿場都不會消化有關措施的
影響。
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香港文匯報訊（記者 陳錦燕）預計2015

年通車的港鐵南港島線東段正在施工，港鐵

表示，目前整體土木工程已完成約35%，其

中香港仔隧道收費廣場至鴨 洲一段、全長

2公里的高架橋，整體土木工程亦已完成約

一半。港鐵首度引入橫樑吊裝機技術，如

「疊積木」般，將預製組件逐件組裝以建成

橋樑，預計整項工程可提早2個月至3個月完

成，同時亦能減少封路時間及對社區的影

響。南港島線主項目經理姜盛南稱，有信心

工程不會超支，並能如期竣工。

作為5大鐵路項目之一的南港島線東段，建造工
程於2011年5月展開，預計於2015年竣工。整

個項目全長約7公里，當中5公里為隧道鑽挖工程，餘
下約2公里的一段工程將會以興建高架橋的方式，從
香港仔隧道收費亭附近的南風徑，連接到海洋公園
及黃竹坑高架車站，再橫跨香港仔海峽至鴨 洲。
與傳統的現場製混凝土件建橋方式不同，港鐵在

南港島線東段的高架橋興建上，首度引入橫樑吊裝
機技術，將預製約628件組件，逐件組裝以興建橋
樑。橫樑吊裝機的體積只有傳統橋樑預製件吊裝機
的10%，機件組裝所需時間由以往的1個月，減至4
日至5日。

晚間開工 僅小範圍封路
姜盛南表示，工程會在晚間實施，每晚運送及組

裝橋樑兩端的組件，故只需在晚上實施小範圍封
路。吊裝機亦可同時在不同位置施工，橋面及現場
興建的橋躉工程可同時進行，新技術的引進能令整
體建造時間縮減2個月至3個月。

噪音塵埃環境影響俱減
姜盛南又說，使用這種新技術毋須實施大規模及

長時間的封路安排，能夠減少對社區及交通的滋
擾，並能減低聲浪及塵埃。他指出，工程開展至
今，有關高架橋路段實施臨時交通管制措施的投訴
僅有1宗，由此可見，新技術對整體交通、環境帶來
的影響較少，工程能更具效率。另外，高架橋亦引
入融合設計，把架空電纜系統結合於隔音屏障內，
高架橋的體積得以縮減，整體外觀得以改善。

整體土木工程完成35%
他指出，目前整體土木工程完成約35%，其中高

架橋整體土木工程完成約50%，隧道段則約45%。已
完成一半的高架橋工程預計明年便會建好，屆時會
在橋上鋪設路軌。按照工程目前的進度，姜盛南預
料，工程能夠在不超支的情況下，如期在2015年通
車。

南港島線「疊積木」工程快3個月
減少封路未滋擾社區 港鐵：如期通車不超支

■姜盛南料南港島線東段工程能夠如期於2015年通車。 黃偉邦 攝

港鐵引進新技術「橫樑

吊裝機」，可將整體建造

時間縮短2個月至3個月。

黃偉邦 攝

▲

▲港鐵表示，南港

島線東段目前整體

土木工程已完成約

35%。

香港文匯報

記者黃偉邦 攝

橫樑吊裝機與傳統比較
橫樑吊裝機 傳統橋樑預製件吊裝機

體積 長8米/寬10米/高5米 長100米/寬10米/高6米至7米（整體
體積較橫樑吊裝機大逾10倍）

組裝所需時間 4天至5天 1個月

資料來源：港鐵 製表：香港文匯報記者 陳錦燕

南港島線（東段）高架橋資料
全長 約2公里

位置 香港仔隧道收費廣場

至鴨 洲

高度 10米至25米

橋躉數目 47條

預製組件數目 628件

使用機器 橫樑吊裝機

資料提供：港鐵
製表：香港文匯報記者 陳錦燕


