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香港文匯報訊（記者 鄭治祖）就昨日公布
的「南丫島附近撞船事故調查委員會報告」提
出要改善海事安全、船隻結構和安全設備的監
管等方面，多個政黨昨日均關注報告中揭露的
現時海事安全中所存在的嚴重問題，要求當局
盡快完善制度，並要求嚴肅調查和處理事件中
是否有海事處人員違反紀律、疏忽職守。另有
政黨要求公開完整的報告內容。

民建聯交通事務發言人陳鑑林昨日指出，政
府應盡快完善制度，特別應改善海事處審批圖
則和驗船的程序，提高船隻的救生設備標準。
同時，民建聯要求當局與業界緊密合作，確保
業界有能力落實改善措施，並提高從業人員水
平。同時，對於是否有海事處人員違反紀律、
疏忽職守，民建聯要求政府嚴肅調查。

黃國健料責任問題未詳述

航運業出身的工聯會議員黃國健批評，海事
處多年來未有正視今次報告揭露的多個問題，
形容今次海難將會是海事處進行內部改革的分

水嶺。就海事處的責任問題，他估計當局可能擔
心會影響正在進行的司法程序，而未有詳述。

民主黨議員涂謹申則對海事處官員的表現感
到「很憤怒」，批評海事處官員作供時，經常
表示不記得相關的工作情況；在執行驗船規定
時，遇到船東未能遵守法例要求，亦任意放
行，不作記錄。他敦促政府必須認真改革海事
處的工作守則和要求，否則無論法例訂得多嚴
謹，驗船工作亦無法確保船隻安全。他亦要求
政府追究港燈公司有否刑事責任；並嚴正要求
政府下定決心改革海事處的工作，包括驗船和
執行海事法例的規定，否則難以確保海上安
全。
就政府決定今年暫停國慶煙花匯演，公民黨

議員陳家洛認同，指是適當的做法，既表示對
海難中遇難者和其家人的尊重，也讓全港市民
有機會對是次海難的遇難者進行悼念。他亦要
求，基於公眾的知情權，以及調查的目的是找
尋真相和提出建議避免日後發生類似事件，政
府最終能全面公開報告的全文。

政黨促海事處按章驗船

香港文匯報訊（記者 郭兆東）

港府昨日公布南丫島海難事故調查
委員會報告，涉事的「南丫4號」
所屬公司港燈亦有就報告作出回
應。董事總經理尹志田(見圖)說，
感謝調查委員會的研訊工作，港燈
會仔細研究報告內容以便進一步跟
進，惟在未有充分研究內容之前，
不適宜就報告結論作任何評論；港
燈亦決定暫時停辦類似活動。
他稱，對於港燈為員工及親友

安排的康樂活動演變為海難感到
難過，港燈決定暫時停辦類似活
動，並強調港燈日後亦會參考委
員會提出的安全建議，及遵守海
事處推出的任何規定與指引，改

善 活 動 安
全。
他澄清，

事故反映港
燈在船隻管
理工作上有
改善空間，
雖「南丫4號」從未有配備兒童救
生衣，但成人救生衣數量卻遠超
規定數量，而每次續牌亦有船公
司驗船，故「感覺上」已符合牌
照要求。
「海泰號」所屬的港九小輪亦

發表聲明，指正研究調查委員會
的報告，公司將以積極及正面的
態度，配合有關部門的政策。

香港文匯報訊（記者 姚寶）「南
丫島附近撞船事故調查委員會」
由高等法院上訴庭法官倫明高擔
任主席兼委員，由前審計署署長
鄧國斌出任委員，該會在去年12
月至今年3月期間，進行50天的實
質研訊，向113名證人取得證供。
聆訊目的希望確定事故起因及避
免意外重演，但過程中不單披露
兩名船長犯下多宗重要過失，更
揭示出海事處驗船工作的一筆糊
塗帳。

控船長誤殺39人 下周再審

委員會聆訊先後傳召包括海事
專家、涉案船長等113人作供。
「南丫4號」船長周志偉及「海泰
號」船長黎細明事故前的駕駛狀
況成為調查的重點之一，結果揭
示兩人都有不完善之處。警方於4
月11日落案控告兩名船長各39項
誤殺罪，控罪指兩人因嚴重疏忽
而於去年10月1至5日非法殺死39
名遇難者，沒有保持適當的瞭
望，或沒有採取任何有效措施及
步驟，避免「南丫4號」與「海泰

號」碰撞，違反了身為船長對船
上乘客負有的謹慎責任，他們的
嚴重疏忽乃遇難者致死的重大原
因。案件押後至本月9日再審，2
人暫准保釋。

極速下沉：無水密門 加重30%

聆訊亦揭示「南丫4號」極速下
沉之謎，涉及海事處檢船的一筆
糊塗帳。澳洲海事專家在船上搜
證後，發現船廠未有按審批圖則
在船底尾艙裝設「水密門」；船
底及船側的外殼較圖則要求薄；
以及座椅未有穩妥安裝。此外，
港燈於1998年在船上加設大型壓
載物，導致船隻浮力減弱，結果
在意外中迅速沉沒。
專家曾利用電腦軟件重組沉船

經過，發現按船隻圖則在尾艙裝
設水密門，即使面對今次意外，
底層機房及油箱房兩艙同時被撞
穿入水，仍有足夠浮力不致沉
船。惟港燈加入壓載物後，令船
重量增加30%，減弱浮力；同時
因尾艙欠缺水密門，致海水從油
箱房湧入尾艙，變成3艙入水，結
果迅速垂直下沉。
但海事處在「南丫4號」新船下

水及其後的多次驗船均「未發現」
錯漏。出庭的多名海事處官員均
指檢驗水密門並非其責任，結果
無人檢驗。船殼厚度問題也因海
事處驗船馬虎，而未能發現厚度
不足。此外，造船廠過去16年提
交的3份抗沉數據，雖全獲海事處
「過關」，但船廠在聆訊中卻自爆
一直計錯數。

港燈暫停辦類似活動

香港文匯報訊（記者 郭兆東）政府昨日

公布南丫島海難調查報告，報告認為「南

丫4號」傷亡慘重，既因該船欠缺水密門平

衡導致迅速下沉，亦因三大原因，包括上甲板層座椅固定裝置鬆脫、成人乘客難

以取出救生衣亦難以妥為穿上，及船上並無配備兒童救生衣，結果令當晚船上32

名兒童中，最終8名葬身大海。
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南丫島撞船事故導致39人死亡，為調查事
故成因，海難調查委員會進行50天研訊

並傳召113名證人後，就專家意見得出事故報
告，於早前亦已提交予特首梁振英，港府昨日
首次披露報告內容，但由於涉事的「南丫4號」
及「海泰號」的兩名船長已進入刑事程序，故
報告中兩名船長責任的部分被遮蓋。

118秒後嚴重傾側開始下沉

據報告指出，事發當晚雖然視程良好，但
「南丫4號」船體的左舷被「海泰號」船頭打斜
切開一個裂口，令「南丫4號」輪機房及油箱房入
水，由於中間無水密門，令舵機房亦一併入水，
導致「南丫4號」在撞船後118秒極速下沉，船下
沉時與水平面形成70度的嚴重傾斜狀態，導致乘
客可有效疏散的時間非常短促；加上「南丫4號」
在1998年加裝了8.25噸的鉛質壓載物，增加了空載
重量，在沒有水密門平衡的情況下，令「南丫4號」
迅速下沉，直接增加死亡人數。
同時，報告亦就「南丫4號」乘客罹難人數

眾多，歸納出3大主要原因，包括上甲板層座
椅固定裝置鬆脫、成人乘客難以取出救生衣亦
難以妥為穿上、船上並無配備兒童救生衣。報
告引述驗船專家意見稱，用以銜接座椅安裝板
的鉚釘堅固性不足，當船尾「異常傾斜」時，
座椅重量會構成不正常傾斜力繼而鬆脫，在無
法直正抵禦拉力下，結果令多名乘客在逃生時
被座椅壓下，從消防員搜救時發現有屍體被座
椅壓㠥及困於船艙中可證明。

救生衣不就手 更被黏連

另外救生衣使用問題亦備受關注，報告指
出，儘管事發時船尾堆疊多個救生圈，但上層
露天甲板卻無任何救生衣，令部分乘客需前往
甲板層船艙內取救生衣；惟有關救生衣被魔術
貼附連在座位框架的兩條縱向底末，若不拉開
魔術貼便無法從空隙中取出，即使取出後亦難
以綁上繫帶。再者，有證人在研訊中指出，海
事處當時沒有執行為成人配備100%救生衣，
及為兒童乘客配備5%救生衣的不成文政策。

政策掩蓋法例 且無記錄

報告批評，到有關證人作出第二份補充證人
供詞時，才有海事處人員向委員會指出，2007
年規例在2008年1月後，一直實行一項「政
策」，即是不將有關法例規定應用於現有船
隻，質疑當時何以沒有文件記錄該「政策」，
同時質疑處長是否知悉該「政策」，認為只是
在海事處人員間口耳相傳；報告亦批評，即使
海事處負責人已遵守有關法例，仍難以將救生
衣分配予船上24名生還兒童，對海事處的做事
方式感到「非常失望」，同時對沒有書面記錄
的做法「完全不能接受」。
此外，報告中亦披露「南丫4號」圖則與事實

不符，不但海事處人員檢查有關船隻17年來從未
發現欠缺水密門，更同時未有檢查及核實水密
分艙的標準，認為海事處有必要在制度上作出
改變，尤其就承擔責任的態度及透明度改善。

聆訊揭船長過失與海官糊塗

香港文匯報訊（記者 姚寶）政府公布南丫島海難調
查委員會報告，報告以案件排期審訊為由，抽起船長
責任的部分，有死者家屬希望當局加快刑事程序，可以
盡快追究2名船長的責任。海難死者家屬伍女士表示，
身為受害者之一，有家人去世了，最大問題當然是船
長，一定要追究他的責任。她又說：即使有足夠的救生
衣亦沒有用，只要船長小心駕駛就不會有事故發生。
海難當晚的「海泰號」乘客之一、在南丫島居住的

鄭小姐認為，政府暫停今年10月1日國慶夜煙花匯演，
是對死者的尊重。但她認為最重要的是對事件進行全
面調查，以及改善監管，避免同類意外再次發生。她
表示，現時「海泰號」及「南丫4號」的船長都分別被
刑事起訴，但認為責任應不止他們兩人，亦要檢視現
時的制度以至海事處的監管等。她又認為，船長工時
長的問題亦是事故原因之一，希望有關方面關注。
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圖解來源：調查報告
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海難死者多 直指四元兇

大批內地客趁「五
一黃金周」來港買
金，金行生意滔

滔，曾有豪客以20萬掃
走一斤黃金，由於購買
需求太大，致有店舖的
存金被搶光，不少旅客
嘆「一金難求」。
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荷蘭46歲王儲威廉
－亞歷山大昨日宣
誓，登基成為該國

123年來首位國王，令
全國暫時忘卻經濟不景
的鬱悶。各界觀望新國
王如何兌現承諾，團結
國家度過難關。
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安倍前日與普京會
談時，一直避免觸
及領土爭議示好，

不過有日本記者卻不識
趣地追問領土問題，普
京聞言即時變臉，更直
指記者「想妨礙(領土問
題)談判」。
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國學大師饒宗頤的
97歲高齡妻子陳若
儂，昨晨在跑馬地

鳳輝臺鳳輝閣寓所，被
女兒發現在床上「一睡
不起」，報警求助，救
護員趕到，證實老人已
安詳離世。
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市場憧憬人民幣擴
寬波幅或進一步匯
改，令人民幣兌美

元屢創新高，市民近日
轉存人民幣增加。金管
局統計，自去年10月以
來，6個月共增加人民
幣存款1224億。
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版面導讀

下次攪珠日期：5月2日

4月30日(第13/049期) 攪珠結果

頭獎：$33,953,210 (0.5注中)

二獎：無人中

三獎：$76,940 (91.5注中)

多寶：$19,616,849
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無裝密門 座椅飛甩 救生設備差且欠童裝


