
香港文匯報訊（記者 文森）政府統計處昨日公布最新的工資及薪金
總額數據，連同去年全年的綜合消費物價指數，港鐵可於6月加價
3.2%。工聯會數十名代表昨到政府總部請願，批評港鐵年賺百億仍加
價，促請港府委任代表公眾利益的董事為市民發聲，又建議在票價調
整機制加入公司盈利等因素，倘達一定水平，港鐵便須凍結車費。

促委代表公眾利益董事為民發聲

工聯會立法會議員鄧家彪表示，現時票價調整機制以綜合消費物價
指數變動及運輸業工資指數作為計算基礎，而按慣例，港鐵會於
統計處數據公布後，隨即宣布根據「可加可減」機制提出調整車
費建議。鄧家彪稱，港鐵月初公布2012年全年純利達135億元，但
同時預告今年6月會再次加價，批評港鐵年賺逾百億仍加
價，自2007年實施「可加可減」機制以來，加價幅度更
達2%至5.4%，帶頭引起通脹，增加市民的生活負擔。

鄧家彪及工聯會立法會議員麥美娟，聯同數十名
社會事務委員會代表，昨日到政府總部向運輸及
房屋局表達不滿，促請政府改善港鐵「可加可減」
機制的計算方法，處理票價調整時，除以通脹率
及工資作計算基礎外，亦應加入港鐵車務以外的
業務盈利水平，及市民的承擔能力，若盈利達到
一定水平，便要凍結加價。另外，根據港鐵條例第
8條，政府有權委任3名董事局董事，但現時只委任
兩名，政府應盡快委任一名能夠代表公眾利益的董
事，代表市民於董事會內發聲；政府亦應善用逾30
億的股票分紅，建立票價穩定基金及成立全港性月
票，以減輕基層市民車費負擔。工聯會又要求港鐵
立即宣佈凍結加價，並延長包括「搭10送1」及「即日
回程九折」等優惠。
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香港文匯報訊（記者 文森）港鐵6月或會加價3.2%，至於實際加幅
卻是未知之數，因為政府正與港鐵商討新的「可加可減」機制，市民
期望可以壓低加幅，即使不能阻止加價，亦應引入扣分制，或考慮以
盈利納入「可加可減」機制的參考系數。學者及立法會議員預期，如
果將港鐵地產業務盈利納入「可加可減」機制，可能令6月生效的車費
減價。

現時市民乘港鐵由太子過海到金鐘，八達通要付10.5元，6月可能多
付0.3元，而由屯門到中環上班，將來或要多付0.8元。有市民不滿港鐵
從來「有加無減」，希望可以加入條例，例如遲到或服務欠佳時扣分，
迫令港鐵扣減車費，認為車費應同服務掛 ，甚至以減價懲罰港鐵延
誤班次。亦有乘客認為，應將港鐵盈利計算在機制內。

民間監管公共事業聯委會表示，港鐵長期坐擁龐大盈利，如果將表
現納入新機制，6月港鐵有機會要回饋市民。立法會交通事務委員會副
主席范國威就指出，港鐵地產業務及租金收益龐大，若新機制下這些
收益無法用於補貼因為通脹及工資上升而帶來的票價加幅，新機制就
會沒有效用。

有學者表示，港鐵車務收益佔盈利一半，其他主要來自物業地產項
目。即使車費減價，都不會對港鐵整體財務有太大影響。

香港文匯報訊（記者 文森）

港鐵一列列車前日早上8時許在
天后站上落客期間，面向隧道內
壁的車門，與面向月台的車門一
同開啟及關上。車站職員接獲乘
客通報，將列車停止服務，安排

回廠檢查。維修人
員到晚上再進行

檢查，發現列車上一個電路部件
失靈，當列車車門重新開啟時，
全部車門會同時打開。

港鐵表示，已檢查所有裝有類
似部件的列車，確定所有部件運
作正常，事件沒有影響列車安全
運作，列車車門控制系統確保車
門關妥後，列車才能移動。

政府與港鐵於2007年簽訂的營運協議，自兩鐵合併起，每
隔5年便會檢討票價調整機制。根據現行的可加可減機

制，港鐵車資加幅將根據對上一年最後一個月的通脹率乘以
0.5，再加上同期的運輸業工資變動率乘以0.5，再扣除生產力
(今年為0.1%)變動因素計算。去年最後一個月的通脹率及運輸
業工資增幅分別為3.7%及2.9%，若按照這個方程式計算，港
鐵可於今年6月加價3.2%。

擬加服務盈利市民負擔力等元素

然而，機制雖名為「可加可減」，但除非本港出現通縮或大
量減薪情況，否則只屬「有加無減」機制而一直備受批評。政
府去年底已開始與港鐵檢討機制，期望加入港鐵服務表現、盈
利狀況及市民的負擔能力作為考慮調整
票價時的元素，惟至今仍未有結果，更
由原定本月底完成檢討押後至6月底。

張炳良昨在立法會表示，當局過去數月
一直與港鐵緊密商討，彼此均期望達成協
議，新修訂方案能包含新的3個因素，並
回應社會上的期望，「當我們達成一個
新的機制後，就按照修訂的機制去計
算，並在今年6月生效」。

工聯會立法會議員鄧家彪批評，特
區政府作為港鐵的大股東，機制檢討
卻遲遲未能完成，令人十分失望，

「現在只得短短8個星期去討論這個
將會出台的改革方案，時間不足，
亦是很倉促」。

田北辰：服務表現最難達共識

曾經擔任九鐵主席的田北辰，了
解過政府與港鐵會如何討價還價，

「(港鐵)探聽過政府其心目中要求多
少折讓，我感覺他們會開口講半
價，但這是談判而已，我並不覺得
港鐵肯降至半價，他們都要向股東交
代，但至少折讓三成即七折，若政府
說半價，我估計埋單可能是六成左右」。

他又指，新「可加可減」方程式加入的
三大因素中，市民負擔能力可考慮加入市民
工資中位數；盈利狀況則正拉鋸是否不計算物業
收益；最難達成共識是服務表現，倘發生事故就要扣
除加價幅度，或變相鼓勵港鐵不通報，不利行車安全。

理大社會政策研究中心主任鍾劍華表示，港鐵主要收入來自
物業發展和管理，但有關收入卻沒有計算於「可加可減」機制
內。他指出，港鐵正受惠於政府給予的物業發展權，若港鐵
將部分物業所得收益撥入機制內，作為計算票價的基礎，會
對納稅人較公平。

學者：港鐵需向股東交代

他又稱，現時政府需要塑造「為民生施政」的形象，所以
處理公共事業加價時，也很難不考慮市民接受的因素；但港
鐵本身亦是一間上市公司，需要向股東交代。他預計將來
的機制，會較多元素考慮市民的想法，或用一些方法去
量度市民的承受能力，加幅會略為調整，但減價機
會不大。

港鐵可加價3.2%
待新機制發落

檢討期推6月 冀回應社會訴求

香港文匯報訊 (記者 聶曉輝) 香港通脹

持續，市民日常開支「加完又加」，更或

將面臨港鐵連續四年加價！港府統計處

昨日發表的最新數據顯示，去年第4季本

港運輸業工資指數上升2.9%，若根據現

行可加可減機制，港鐵可於6月加價

3.2%。不過，港府現在與港鐵檢討機

制，惟原定於本月底完成的檢討期押後

至6月，實際加幅尚屬未知之數。工聯會

批評港鐵年賺百億仍加價，增加市民生

活負擔(見另稿)。運輸及房屋局局長張炳

良表示，政府與港鐵公司都期望能夠於6

月調整票價前完成檢討，並按新的票價

調整機制結果調整票價。

香港文匯報訊（記者 聶曉輝）訪港旅遊
業持續暢旺帶動下，本港勞動市場蓬勃，

「打工仔」薪酬進一步上升。政府統計處
昨日公布的最新數據顯示，香港打工仔去
年12月的名義工資按年增加5.1%，扣除通
脹後的實質工資指數亦上升0.9%；兩者分
別較去年9月的按年升幅高0.3及0.5個百分
點。各行業方面，住宿及膳食服務活動
業；及個人服務業均在名義工資(8.4%)及
實質工資(4%)上錄得最高升幅。

統計處數字顯示，約76%公司在去年12

月的平均工資率較對上一年同期有所增
長，20%錄得跌幅，其餘4%相若。調查發
現，去年第4季各行業分別錄得1.6%至
8.4%不等的名義工資按年升幅，當中以住
宿及膳食服務活動業；及個人服務業的
8.4%升幅最高；製造業則錄得1.6%的最低
升幅。

實質工資指數方面，上述兩個行業亦分
別錄得4%的最高按年升幅，惟部分行業
則錄得0.5%至2.5%不等的按年跌幅，當中
以製造業跌幅最高。若只計算督導級或以

下職業階層僱員的薪金指數，零售業於去
年第4季錄得最高的5.9%按年升幅；但污
水處理、廢棄物管理及污染防治活動業則
錄得最高的1.6%按年跌幅。

政府發言人指出，受惠於本地需求平穩
及訪港旅遊業暢旺，勞工市場仍較堅穩，
名義工資繼去年9月按年上升4.8%後，於
去年12月錄得5.1%的明顯升幅。此外，若
將非固定性花紅及其他非經常性發放款項
的薪金計算在內，去年第4季的整體按年
升幅為2%，稍低於第3季的3.2%。

列車門「左右齊開」須回廠

可 加 可 減 機 制
現有可加可減機制計算方程式

（0.5×對上一年12月的按年通脹率）

+（0.5×對上一年12月的運輸業工資按年變動率）

- 生產力因素（2013年前為0，2013年為0.1%）

= 整體票價調整幅度

根據現有可加可減機制計算出今年票價加幅

1.85%（0.5×3.7%） + 1.45%（0.5×2.9%）

- 0.1% = 3.2%

製表：香港文匯報記者 聶曉輝

工聯責賺百億仍加價

去年12月工資 2服務從業員升幅最高
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果諷刺港鐵「有加

無減」。 梁祖彝 攝

市場關注美國聯儲
局何時退市，局內

「鴿派」、紐約聯邦
儲備銀行行長達德利前
日表示，一旦就業市場
有足夠改善，局方應該
減慢每月850億美元的
購買資產速度。

詳刊A8
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手機免費遊戲存收
費陷阱，英國13歲
少年卡梅倫因玩

iPad遊戲，竟簽下3,700
英鎊卡數。他當警察的
48歲父親氣憤之餘，向
欺詐熱線舉報兒子，希
望能取回款項。

詳刊 A14
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渠務署斥資逾26億
元改善啟德河，工
程除活化啟德河

外，亦會在啟德河上
游，沿河旁另建一條
400米箱形暗渠，可多
承受30%排水量，足以
抵 禦 2 0 0 年 一 遇 的 洪
水。 詳刊A22
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億

很多市民都有購買
醫療或旅遊保險，
但到索償時才知道

很多項目不保，保險索
償投訴委員會去年共接
獲479宗投訴，較前年
增加18%，主要涉及住
院及旅遊保險。

詳刊A24

港
聞多

涉
醫
保
旅
保

保
險
投
訴479

宗

和黃昨公布2012年
全年度業績，撇除
重估物業及出售投

資所得溢利，普通股股
東應佔溢利為268.18億
元，同比增長18.9%，
勝過市場預期，每股派
末期息1.53元。

詳刊B1
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版 面 導 讀

下次攪珠日期：3月28日

3月26日(第13/034期) 攪珠結果

頭獎：$42,154,010 (1注中)

二獎：$2,700,890 (1.5注中)

三獎：$79,140 (136.5注中)

多寶：無

10 15 26 35 40 44 11

不滿「有加無減」
市民籲引扣分制


