
香港文匯報訊（記者 鄭治祖）港鐵年年賺錢卻大幅
加價引發民怨，立法會昨日通過無約束力動議，讓行政
會議有權審批港鐵票價調整方案，及修訂現行可加可減
機制方程式，加入考慮市民負擔能力、港鐵利潤水平及
服務質素等因素，又要求港鐵設立票價穩定基金，和增
設票價合理的「全月通」月票。署理運輸及房屋局局長

邱誠武回應指，政府現階段對票價釐定機制的不同改善
方案建議持開放態度，並會探討包括將市民負擔能力，
和港鐵的物業收益及其他非票務收入納入票價調整機制
的計算內，以至動用部分港鐵收入用作穩定票價之用等
建議。

年年加價超通脹 議員質疑
立法會大會昨日續會，繼續辯論由新民黨執行副主席

田北辰提出的「港鐵票價，行會把關」的議案。工聯會

議員郭偉強昨日在發言時批評，港鐵將龐大利潤「袋袋
平安」，不理市民死活，是「貪得無厭」，特區政府目前
猶如將「老鼠捉入市民米缸」，要求特區政府委任更多
董事入董事局，爭取主導權。

林大輝質疑可加可減變成「加多加少」
工業界議員林大輝亦質疑，港鐵屬寡頭壟斷，兩鐵合

併後除了首年為形象減價外，其後年年加價幅度超出通
脹，可加可減機制變成「加多加少機制」，「值得商界
學習」。

馬逢國：八成市民指收入未能追加幅
體育、文化及出版界議員議員馬逢國就引述新論壇調

查指，有八成市民認為收入未能追及港鐵票價加幅，批
評港鐵近年不斷擴大港鐵站零售層面，但市民要求加設

洗手間等就諸多藉口拒絕，故他支持檢討港鐵票價機制
由行會把關。
不過，自由黨議員鍾國斌反對引入行會或立法會為港

鐵加價把關，擔心會造成政治干預商業運作，建議港鐵
票價要和服務質素掛㢕。

邱誠武：過分介入影響公司管治
邱誠武在回應時表示，明白市民普遍認為目前的票價

調整機制未能反映港鐵的利潤水平、服務質素及市民承
擔能力，特區政府會持開放態度，認真考慮不同的方
案，但指目前的票價調整機制屬於「直接驅動」式，是
一個較明確及可以預測的機制，令港鐵可有效策劃業
務，維持高質素服務表現，如有過多的政治介入，將可
能影響上市公司的企業管治。
該動議有9名議員提出了修正案，結果田北辰的原動

議在經民建聯議員陳鑑林的修訂後獲得通過，即要求行
會有權為港鐵票價調整把關，並改善現行可加可減機制
的不足。至於其他議員有關政府回購港鐵股份、立法會
有審批港鐵票價權力，及以部分股東利潤抵銷票價加幅
等修訂案則被否決。

香港文匯

報訊（記者

鄭治祖）運
輸及房屋局
局長張炳良
（見圖）昨日
赴 北 京 訪
問。他在出
發前向傳媒
表示，在京
與中央部委

會面期間會「觸及到」港珠澳大橋或廣深港
高速鐵路的問題，又指特區政府預期這些重
要的跨境項目可以如期完成。
張炳良昨晨在啟程往北京前在香港國際機

場會見傳媒。他說，此行是他就任運輸及房
屋局局長後第一次到北京禮節性拜會各中央
部委，包括鐵道部、交通運輸部等，並會於
今日下午到國務院港澳辦，主要就各項交
通、運輸方面等方面課題，包括港珠澳大橋
或廣深港高速鐵路等，和有關部委的負責人
交流意見。

運房局按程序處理
大老山隧道對上一次加價為2010年12月25日，平均

加幅6%。大老山隧道有限公司昨指出，車流量由去年
平均每日5.3萬架次，增至今年首10個月平均每日5.5萬
架次，增幅滿意。公司解釋，今次加價是基於通脹，
又預計加價後，每天會減少數百架車次。運輸及房屋
局表示，已收到加價申請，會按《大老山隧道條例》
訂明的程序處理有關申請，下周五會諮詢立法會，再
由交通諮詢委員會討論，最後交由行政會議審批。

陳鑑林：須清楚交代數據
民建聯立法會議員、交通事務發言人陳鑑林指出，

站在市民角度，當然不希望加價，故必須仔細研究加
價原因，例如車流量數字及公司的經營成本是否上升
等。工聯會立法會議員王國興則批評，大老山隧道提
出的加幅已遠超通脹，不能接受，促請當局駁回加價
建議。

大老山隧道有限公司自1988年以「建造、營運、移
交」方式獲發大老山隧道30年的專營權以來，今次是
第七次加價。於2004年6月底大老山隧道累積虧損為
4.53億港元，遂向立法會申請調整隧道費，特區政府
基於「小政府大市場」原則，不宜回購大老山隧道公
司專營權，並通過增加隧道費的申請，加幅最多近
30%，由2005年8月1日起生效。其後於2008年11月30
日再獲行政會議通過加價申請，加幅為9%至20%。

A3 責任編輯：謝孟宜 2012年12月7日(星期五)
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中央政治局7名常委日前到國家博物館參觀

《復興之路》展覽的細節曝光，當天7常委出行

未封路，與社會車輛一起行駛。五天後，中央

政治局審議通過了改進工作作風密切聯繫群眾

的八項規定。八項規定令人想起著名的「三大

紀律八項注意」，它早在上世紀20年代末的井岡

山時代就為中共立下了鐵的紀律，使中共凝聚

起了億萬中國人民，取得了中國革命的勝利和

新中國的創建。八項規定可謂習式「新八項注

意」，不但呼應了習近平要求黨員「打鐵還需自

身硬」的決心，而且於細微處見功夫，可謂四

㛷撥千斤，牽微髮動筋骨，顯示出新一屆中央

領導層坐言起行、從嚴治黨的的魄力和膽識。

八項規定一經公佈就引發了海外媒體高度關

注。《華爾街日報》稱：「中國新任領導人已

經發出信號，其行事風格較以前可能出現重大

轉變。」英國《金融時報》說：「中國新領導

人習近平上任伊始，就推出反對低效和形式化

官僚作風的重要政治舉措，幾乎涵蓋官僚生活

各方面，強化他腳踏實地人民公僕的形象。」

《日本經濟新聞》指：「習近平反對形式主義和

廢除虛禮的方針，去繁從簡，體現清新風氣。」

當前，中國正處於全面建成小康社會的決定

性階段，中共所面臨的挑戰愈加嚴峻，腐敗現

象愈演愈烈，黨風不正脫離群眾的危機日益突

出，嚴重損害了中共與群眾的關係，影響了其

執政能力。八項規定彰顯了中央整治沉㠕頑疾

的決心，體現了新一屆中央領導集體親民、為

民的執政新風。 有好的制度固然重要，更重要

的是坐言起行，落實到具體行動之中。新一屆

政治局常委出外輕車簡從，拒絕勞師動眾，把

自己放到為人民服務的本位，扭轉以官為本、

以官為尊、以官為準的官本位陋習，身體力行

做到親民愛民、以民為本。中央領導以實際行

動向全黨發出了轉變作風、改進黨風的召喚，

有利於增強公眾的信任感，凝聚起團結奮鬥的

力量。

改進作風的新八項規定正是按照從嚴治黨、

從嚴要求的指導思想，通過制度方式推動黨員

幹部求真務實、密切聯繫群眾、防止種種不良

作風和腐敗現象。這八項規定具有高度的針對

性、可操作性，有助於領導幹部將作風建設真

正化為實際行動。八項規定與新一屆中央領導

集體勵精圖治、雷厲風行的作風聯繫一起，將

成為實現十八大提出的宏偉藍圖和宏偉目標的

巨大推力。 (相關新聞刊A2版)

政府昨日公布擬採用按量收費推行垃圾徵費的

建議，推算本港3人家庭每月需收費40元，明年

就收費制度進行次階段公眾諮詢，預料最早於

2016年落實。香港堆填區飽和問題迫在眉睫，以

垃圾徵費減少廢物源頭已勢在必行。不過，本港

的減廢文化尚未成熟，政府需循序漸進實施計

劃，初段應提供適當補貼和加強教育配套作為過

渡，同時應進一步資助本地回收行業，與徵費計

劃相輔相成。

香港每天約有9000公噸都市固體廢物棄置在堆

填區，將軍澳、打鼓嶺和屯門3個堆填區將於

2014至2018年間相繼飽和，擴展困難重重，推行

垃圾焚化爐計劃亦不容易。在固體廢物與日俱增

的情況下，從廢物源頭㠥手，以垃圾徵費減少廢

物數量，勢在必行。參考其他實行垃圾徵費地區

的有效經驗，要改變市民日常生活模式，按用者

自付原則實施垃圾徵費是有效方法。現時不少西

方國家因要使用潔淨能源，市民需負擔高昂電

費，政府推動環保作出大量投入，市民為建設環

保社會減少廢物也應作出承擔，用者自付。

不過，政府需要循序漸進採取步驟，給予適當

補貼和配套，令市民在一段時間後適應處理廢物

的新模式。事實上，實施垃圾徵費後，低收入家

庭和工商戶更首當其衝，擔心徵費過高，難以應

付生活和營業成本。本港有關垃圾處理和環保教

育等配套方面，相比起台灣、韓國和日本，尚未

成熟，不少市民連垃圾分類仍未熟悉。政府日後

實施垃圾徵費的起始階段，應提供適度補貼和配

套措施作為過渡，以免成為擾民措施，期間應積

極推動垃圾分類文化，引導市民在棄置垃圾前先

作分類，整理出更多可回收廢物，令市民和商戶

逐漸養成減廢的生活習慣。

政府還可進一步和環保工業結合，做好回收配

套，令收集得來的固體廢物能循環再用，和垃圾

徵費措施相互配合，環環緊扣，減廢之餘進一步

把廢物變成有用物料，形成良性循環。現時不少

回收行業面對土地和經營困難等問題，令環保工

業的發展受到阻礙，然而固體廢物中包括不少可

回收的木材、紙料、塑料和廚餘等易腐爛廢物，

最終卻被送往堆填區，未被充分利用。政府可加

強資助本地的環保行業，鼓勵木材、五金、塑膠

等回收業發展，在土地供應、周邊配套設施和經

濟方面給予優惠，擴大行業回收處理量，同時提

供更有系統的回收渠道，讓市民可更容易把廢物

交到回收商手中，促進環保工業發展，配合減廢

措施。 (相關新聞刊A4版)

踐行八項規定 新領導層展執政新風 徵費勢在必行 減廢循序漸進

張
炳
良
訪
京
商
大
橋
廣
深
港
高
鐵

港鐵票價「加多加少」立會促行會有權把關

大老山隧道申加價11%
政府下周五諮詢立會 議員批超通脹難接受

■邱誠武表示，明白市民普遍認為目前的票價調整機制

未能反映港鐵的利潤水平、服務質素及市民承擔能力。

資料圖片

大老山隧道加價情況
種類 現時收費 加價後收費

電單車 $12 $13

私家車、的士 $15 $17

公共小型巴士 $21 $23

輕型貨車及特別用途車輛 $22 $24

資料來源：大老山隧道有限公司

製表：香港文匯報記者陳錦燕

香港文匯報訊（記者 聶曉輝）繼九巴日前提出加價8.5%後，大老山隧道亦於昨日向港府申

請平均加價11%，其中電單車每程加12元至13元；其他所有汽車類別均每程加2元，包括私家

車由15元加至17元，希望明年7月1日生效。大老山隧道有限公司總經理黃子建表示，今次加幅

是考慮過去一段時間的累積通脹，希望公眾可以接納。該公司將於本月中向立法會解釋加幅。

■大老山隧道申請加價11%。 資料圖片

■王國興表示，大老山隧

道加幅遠超通脹，不能接

受。 資料圖片

■陳鑑林指出，站在市民

角度，當然不希望加價。

資料圖片

溫家寶總理在莫斯
科與梅德韋傑夫會
晤，中俄簽訂若干

煤炭和電力合作協議，
包括中國田灣核電站二
期項目，俄方12月開始
在田灣建設核電站3號
和4號機組。

詳刊A5
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中國歷史學者6日
提出，應將日軍在
侵華戰爭中強徵的

中國、朝鮮等國「慰安
婦 」 改 稱 為 「 性 奴
隸」，強調被日軍凌辱
的中國等國婦女是「被
侵犯」的。

詳刊A9
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一名內地珠寶賊，
先來港開設公司，
經多次交易取信數

十家珠寶行，早前藉參
加展覽向不同珠寶行借
鑽石及珠寶參展寄賣，
取貨後夾帶私逃，涉款
逾1,700萬元。

詳刊A19
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赤㣂角機場國泰城
外發生嚴重車禍，
一輛接載國泰航空

機組人員旅巴，遭尾隨
龍運雙層巴士狂撼，車
上及路人共23人傷，國
泰一班前往台北客機受
此影響而取消。

詳刊A24
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有報道指渣打涉及
的美國洗黑錢案，
渣打已在第三季向

紐約州金融局支付3.4億
美元，另有3.3億美元款
項正與當局商討中，即
該行共就事件付出6.7億
美元。

詳刊B1
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下次攪珠日期：12月8日

頭獎：$64,521,730 (1注中)

二獎：$2,265,030 (2注中)

三獎：$92,560 (130.5注中)

多寶：—

版 面 導 讀

1 6 38 41 43 45 48
12月6日(第12/141期) 攪珠結果


