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從追洋崇外到文化自信
中國汽車文化積蓄變革能量

品牌是什麼？簡言之，就是這個品牌的產品在公眾
心目中留下的印象。現在眾多的中國消費者已經被外
資品牌養成了思維定勢，即使出現了好的自主品牌，
卻連試都不願意試。
然而，中國汽車目前已發展到了一個關鍵時期。經

過多年艱難的發展，生產、研發、營銷，國內自主品
牌汽車廠商都已經在做了，有些做的還不錯，取得了
一些成績。然而，始終欠缺的是中國自主汽車文化。
一個偉大民族的復興，如果沒有文化從根本上發揮

作用，這個復興必然是難以實現且難以持久的。中國
人在物質富裕的同時，更迫切地追尋尊嚴與自豪。中
國汽車文化亟待順應這種變遷而實現變革，從崇尚洋
品牌的汽車消費洋文化，轉變為公平公正對待甚至支
持自主品牌的 「中國化」、再到中國品牌的「國際
化」，在汽車產業上實現一種文化自信。

從井噴發展到微增時代
中國汽車文化逆勢艱難前行

中國自主品牌汽車經歷了多年艱難前行，開始積蓄
建立自主文化的力量，然而它不僅面對㠥一個競爭異
常激烈的市場，而且還遭遇㠥汽車市場從井噴發展到

微增時代的拐點期。
在未來中國汽車市場發展趨勢中，中國汽車文化謀

求變革存在㠥有利與不利的因素。目前車市逐漸呈現
出以下幾個趨勢：一是車市進入「微增長」時代，將
長期緩慢增長，但發展空間廣闊。二是一線城市限購
限牌，三四線市場的重要性日益顯現。三是汽車價格
下降，消費理性升級，更注重品質，中級車市場競爭
成為關鍵，SUV已成為乘用車市場新的「藍海」。四
是政府在公務車採購方面偏向自主品牌，自主品牌短
期痛苦，但前景廣闊。
綜上所述，一方面，中國汽車市場由井噴發展轉入

微增時代，另一方面中國自主品牌汽車卻出現全面下
滑，中國汽車文化變革勢必將在逆勢艱難前行。

從產品自主到文化自主
中國理應有自己的汽車文化

文化並不是一種空洞的事物。一種具有說服力的產
業文化的發展軌跡一定是建立在雄厚的產業基礎上，
這種產業文化由弱到強的變革也迫切需要國家政策的
配套支持，從而孕育產生先進榜樣帶動促進產業文化
的創建提升，最終以一種開放自信的姿態向世界亮
相。從產品自主到文化自主，作為全球第一的汽車大
國，中國理應有自己的汽車文化。
其一，在技術產品的支撐上實現文化變革。

未來自主品牌將面臨更加激烈的競爭，國內自主品
牌企業需要尋求更多的突破點，比如品質取勝、集成
創新、國際化開拓、加強研發合作等。只有不斷創
新，才能增強核心競爭力，才能在嚴峻的市場形勢下
打破外資合圍，實現品牌的全面突圍，這將是創建中
國汽車文化最重要的基石。
——品質取勝

早期自主品牌都是從低端起步，以較低的價格滿足
了中國消費者對汽車消費的需求。隨㠥國民經濟的迅
速發展、消費觀念的轉變升級，越來越多的人對品質
追求逐漸增高，人們越來越關注汽車的品質、安全
性、舒適性和性價比。所以，自主品牌務必要調整戰
略，追求品質，以質取勝。
——整合資源

中國自主品牌車要造好，就要用全球化的眼光和縱
深的思想最大化地應用好資源。中國目前是世界最大
的汽車市場，全球產業資源都在積極開拓中國市場。
在激烈的市場競爭下，自主品牌要想取得突破，必須
做到「整合」＋「聯合」。一是整合，必須整合所有
可以調動可以培育的資源，追求高端製造業轉型、突
破核心技術。二是聯合，聯合起來追求關鍵技術的突
破。汽車的核心技術關鍵在於核心零部件技術、整車
集成、電子電器、供應配套等方面，單憑一家企業很
難在這些領域取得突破。因而，汽車廠商應以開放的
心態，聯合起來展開技術攻關，突破核心技術。2012
年11月6日，廣汽與奇瑞在北京釣魚台國賓館簽署戰
略合作協議，表明兩家企業也在進行中國汽車業界首
次嘗試。
——強化積累

強大的品牌都是百年積澱的結果。百年積累的不僅
是時間，更是細節以及對細節的持續改進。國內發展
自主品牌汽車的時間非常短暫，目前最為缺乏的是具
有豐富經驗的管理、技術人才以及行業的領軍人物。
一方面，應加強積累，加強人才培育，為後續發展進
行充足的積澱。另一方面，也建議國家出台政策，加
大對戰略人才的引進力度，並對在自主研發和自主品
牌上做出重大貢獻的領軍人才實施特殊的政策，為技
術的進步提供充分的資源保障。
其二，中國自主品牌汽車需要榜樣的力量。

榜樣的力量是無窮的，榜樣能形成星星之火燎原之
勢。中國自主品牌發展到今天，已經具備了相當的實
力，它所缺少的就是一面旗幟，一個榜樣。榜樣的
產生不是突出地宣傳一個品牌，而是表
明這個品牌已經達到了這樣的高度，跟
它類似的品牌也有這樣的高度，與它
有差距的品牌，應該用這個高度來勉
勵和鞭策自己。
其三，文化變革亟待國家堅定不移

地扶持。

一種文化的形成是一個長期的
過程，因為它面臨㠥要打破顛
覆原來固有的甚至是根深蒂固

的文化體系。中國汽車文化的形成也絕不是一朝一夕的
輕鬆事，要建立自主的汽車文化，國家政府是最大的推
動者。
首先，國家應該從產業政策層面堅定信心支持自主

品牌。我們顯然不能依賴於跨國品牌幫助我們實現汽
車強國的戰略。跨國品牌來中國不是扶貧的，他是來
賺錢的。本來我們當初引進合資企業的時候，是希望
能夠市場換技術，可現在合資已經30餘年，自主卻一
直在夾縫中求生存。所以希望國家應該從產業政策層
面堅定信心支持自主品牌。
其次，政府對自主品牌的支持要落到實處。現在，

各級政府在宏觀上對自主品牌支持很大，然而文件口
號上支持得多，政策落實上體現得少，具體在微觀
上，各地卻又紛紛實施限牌和拍賣牌照政策，客觀上
促進汽車消費高端化，宏觀政策與微觀政策「不統
一」，極大地阻礙了自主品牌汽車的發展。
再次，在公務用車層面應更多強制使用自主品牌。

世界各汽車強國都鼓勵政府、公務員以及精英人士、
演藝明星選用本國生產的汽車，因此呼籲在新的環境
下，以政府官員、公務員、名人明星、企業家等為代
表的人群，帶頭乘坐中國自主品牌的汽車，這是一個
國家應有的健康的消費文化。這種消費文化的形成不
僅彰顯㠥一種民族氣節，還代表㠥一種文化的回歸，
使政府更關心車的使用本身，它是勤政和廉潔的象
徵，是政府降低行政費用的具體表現，更將樹立起政
府官員良好的社會形象。

再造「中國式」汽車文化縱觀中國汽車發展史，從「用合資換技

術」到今天「合資自主同台競技」，中國汽

車工業取得長足進步並躍身全球第一汽車

大國，然而，自主品牌汽車發展道路卻始

終步履維艱。這其間有種種原因，但從根

本上說，中國自主品牌汽車造出來了，但

中國汽車文化卻沒有建立起來。

從崇尚洋品牌的汽車消費文化，轉變為

公平公正對待甚至支持自主品牌的 「中國

化」、再到中國品牌的「國際化」，中國汽車

要贏得世界的尊重，中國汽車文化亟待歷

史性變革！

■文：廣州汽車集團乘用車有限公司吳松
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2007
年底，廣東省政府批准設立珠海航空產業
園。2008年11月4日，珠海航空產業園正

式開園，國務院副總理張德江，全國政協副主席李金
華，中共中央政治局委員、廣東省委書記汪洋等領導出
席了開園儀式。
經過短短4年開發建設，珠海航空產業園成功實現

「三級跳」，從市屬經濟功能區晉升為廣東省唯一的民用
航空製造業基地和省市共建重點園區。2009年12月，又
獲國家發改委批准為「航空產業國家高技術產業基
地」，升格為國家級航空產業園。2010年底，榮獲國家
工信部批覆的「國家新型工業化產業示範基地」稱號。
如今，珠海航空產業園已躋身9個國家級航空產業園

之列，與西安、瀋陽、成都、哈爾濱、貴州安順、天
津、上海、南昌等老牌航空工業基地齊名，在國內外尤
其是航空業界的影響日益擴大。

珠海航空產業園具有發展航空產業得天獨厚的條件，
擁有大機場、大空域、大港口；擁有大量預留土地，可
有效實施規劃，為企業大規模產業發展創造先天條件；
珠海有較好的航空產業基礎，珠海翔翼航空技術有限公

司已成為亞洲最大的民用航空飛行訓練中心，珠海摩天
宇航發動機維修公司已成為國內維修等級最高的民用航
空發動機維修基地，逢雙年在珠海機場舉辦的中國國際
航空航天博覽會是國內外航空航天企業開拓中外市場的
最佳平台。
珠海航空產業園規劃總面積99平方公里（含規劃填海

區），其中建設用地面積65平方公里，山體面積34平方
公里，目前可用建設用地約4.3平方公里，規劃填海約
12.5平方公里。
園區內分三大區域，機場周邊地區為核心區，金海大

道以南、機場東路以北為加工區，湖濱路與金海大道之

間為配套區。珠海航空產業園核心區，充分依托珠海機
場及跑道周邊豐富的土地資源、良好的淨空資源、暢順
的海陸空交通資源，大力發展航空製造、航空維修、航
空物流、飛行培訓及展示等龍頭項目，並以此帶動其他
配套項目產業鏈的落戶，形成航空產業集聚。

就在開園同年的2008年底，中航工業集團通用飛機有
限公司作為產業園區的龍頭企業落戶珠海航空產業園，
㠥力打造中航通用飛機公司「一個總部、兩個中心、三
個基地」，即運營總部、通用飛機研發中心、通用飛機
銷售中心、飛機總裝試飛基地、飛機交付及客服基地、
航空運營服務基地。由此，涵蓋了航空製造業、服務業
和臨空產業的通用航空產業在珠海正式發端。
之後，一批航空產業項目相繼落戶。據統計，珠海航

空產業園自開園以來，共引進航空要素項目21個，投資
總額約108億元，其中已落戶投產項目9個，在建項目2
個，簽約待建項目10個。今年新引進重點項目7個，實
際利用內資18億元。
一個通用航空產業鏈正在珠海航空產業園呈現雛形。

2010年，園區重點項目中航通飛完成總裝基地一期建設
並迎來溫家寶總理、張德江副總理視察，得到高度讚
揚。中航通飛在一期工程完成基礎上，基本完成了部裝

廠房、複合材料廠房建設。啟動了西銳輕型飛機總裝生
產線建線工作，計劃今年推出西銳SR20/22輕型飛機。
今年7月，中航通飛與美國賽斯納公司簽訂戰略合作框
架協議，開展獎狀系列公務機合資合作，預計2013年年
底前實現首架機交付目標。設立了中航通飛華南飛機工
業有限公司，總投資8億元，首期投資5000萬元，承擔
通飛生產任務。
珠海商用航空中心已獲得民航中南局頒發的運營許可

證，並於7月完成二期公務機機庫主體結構施工，建成
後將具備公務機維修服務功能；中信海直公司直升機基
地服務項目投資約1000萬元，2000平方米機庫已於去年
開工建設，目前已接近完工。
目前在談招商項目中，龐巴迪公務機維修基地項目已

於今年4月與航空產業園簽訂了《合作備忘錄》，擬落戶
設立亞太區公務機維修基地；利捷公務航空公司首期註
冊資本2億元，將面向亞太地區開展公務機運營業務，
該項目正在辦理民航行業初審手續。
今後，珠海航空產業園將通過落實與中航工業集團的

全方位合作，發揮中航通飛龍頭項目效應，借助珠海航
展國際化合作交流平台，依托現代化的珠海機場，加快
引進航空運輸、航空製造、航空博覽與航空服務等產業
項目，打造全產業鏈，把珠海航空產業園建設成為「中
國最大世界一流的通用航空產業基地」。

走進珠江口西部第一大島—珠海金灣區三灶島上，

珠江兩大入海口——磨刀門和雞啼門之間，坐落㠥廣東

省唯一一個國家級航空產業園—珠海航空產業園，這

裡依山傍海，山青水秀，風光旖旎，宛若一個天然大花

園；這裡承載㠥珠海人的航空產業夢，也肩負㠥填補廣

東省產業空白，落實國家戰略的重要使命；這裡項目建

設如火如荼，產業發展蓄勢待飛，跨越在即，一個「中

國最大世界一流的通用航空產業基地」將在這裡崛起。

■香港文匯報記者 李芳

基礎條件得天獨厚 三大區域配套發展

航空項目紛至沓來 產業集聚呈現雛形

四年實現「三級跳」 躋身國家級航空園

■中航通飛總裝試飛基地鳥瞰圖（在建）
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珠海航空產業園：打造中國最大世界一流 通用航空產業基地


