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年代中期，港人陳富泉因工作需要往返香港
和珠三角，他邊回憶邊說：「從表面上看，

香港毗鄰深圳，但當時兩地往返一次，一般都要花
一天，而廣深鐵路深圳到廣州也要3至4個小時！自
廣深高速公路通車，深圳與廣州縮短為兩個多小時
的車程。」但兩地交通網絡真正提速是在香港回歸
後，由於香港與內地經貿聯繫日益密切，過境旅客
和車輛大幅增加，粵港跨境工程加快建設，廣深鐵
路的行程也縮短為一個小時，香港跟內地的距離逐
步拉近。

西部通道推進粵港同城
而讓香港跟內地時空拉近距離的則是深圳灣公路

大橋（即深港西部通道），儘管1991年深圳就提出
建設相關項目，但一直未有實質的推動。直到粵港
合作聯席會議及港深直接溝通機制建立後，口岸合
作和大型跨境基建工程協作有了更高的效率。1997
年底，該項目獲得國家批准，香港回歸十周年的
2007年7月1日，深圳灣公路大橋正式開通，從深圳
蛇口到香港元朗僅1小時車程。當年8月，深圳福田
口岸正式開放。深圳福田口岸北接深圳地鐵4號
線，南經通道橋與香港九龍鐵路落馬洲支線相連，
從深圳中心區乘坐軌道交通到香港市區，全程只要
半個小時，港深進一步同城化。
作為國家幹線公路網連接香港的唯一高速公路通

道，深圳灣公路大橋成為港深之間第四條陸路行車
通道，不僅紓緩深港跨境交通瓶頸，推動深港兩地
在金融、物流和旅遊業的發展，也為兩地機場接駁
互動提供便利。此外，粵港兩地的貨運將不必繞行
深圳市區，縮短時間成本，加速粵港經濟融合。

東部通道再拓泛珠合作
香港回歸祖國後，隨 與內地經濟融合的加快，

交流的規模也在逐步放大。以旅遊業為例，內地與
香港雙向旅遊交流規模持續擴大，2010年互訪人數
超過1億人次，雙方已互為最大客源地。2011年，
在全部4,193萬人次訪港旅客中，內地遊客就有
2,810萬。而隨 《內地與香港關於建立更緊密經貿
關係的安排》（CEPA）的實施，港粵經濟融合的深
化，港深經濟一體化加速，泛珠區域經濟合作的推
進，香港與內地經貿聯繫必將更加緊密，人流、物
流、車流往來也必然更加頻密。
目前，更多粵港澳交通網絡對接仍在進行中。港

珠澳大橋、廣深港高鐵、深圳東部過境高速已開
工，未來包括蓮塘/香園圍口岸等更多跨境基礎設
施項目將陸續開工，相關項目完成後，香港和內地
將形成「無縫銜接」。專家指，歷經波折的港珠澳
大橋建成後，珠三角西岸將納入香港「3小時生活
圈」，重慶等泛珠三角省市當天就可達港，港經濟
腹地得以拓展。廣深港高鐵全線通車後，不僅使香
港與廣州趨同城，香港也將融入到內地高鐵網絡
中，與北京、上海等城市都將納入到「一日生活圈」
中。屆時，香港將更有效發揮其區域性貿易和物流
樞紐的角色，作為亞洲區域國際運輸和物流樞紐的
地位也將更穩固。

由於粵港兩地的經貿合作持續加強，跨
境交通基礎設施已開始出現飽和。為充分
發揮香港中心城市的集聚和輻射功能，鞏
固香港國際金融中心、貿易中心、航運中
心、營商中心地位，港珠澳大橋、廣深港
高鐵、深圳東部過境高速公路等跨境項目
陸續動工。相關工程建成後，港穗將納入
一小時生活圈，粵港聯繫更趨緊密，粵港
一體融合也將加速。

實現一小時生活圈
深圳灣公路大橋通車後，從實際通車量

來看，目前並沒有達到預期的效果。業界
人士指，這主要是與深圳灣公路大橋相連
接的廣深第二條高速公路、廣深沿江高速
公路沒有同步建好有關。目前，廣深沿江
高速已動工，建成後將緩解現有廣深高速
公路的交通量，從而進一步發揮深圳灣公
路大橋的效能。同時，從廣州到香港的車
程，也將從目前的兩個多小時縮短至1個
半小時左右。
為緩解過境交通壓力，深圳東部過境高

速公路也已在建設中。這是香港與內地無

縫銜接的又一重要交通大通道。借此通
道，香港至深圳東部的車程將縮短至半小
時以內。東部通道可分流深圳三成左右的
過境交通，主要服務往來香港和粵東乃至
贛南、閩南之間的跨界貨運兼客運。

輻射粵西桂北部灣
儘管歷經波折，港珠澳大橋料將與2016

年如期開通。屆時，香港與珠江西岸城市
的聯繫將改變。專家表示，通過大橋的連
接，香港的輻射影響不單在珠江西岸地
區，更可擴至粵西的湛江和茂名、乃至廣
西北部灣，進而形成連接越南等東盟國家
的東南亞國際商貿通道。
而真正把香港和廣州拉近的則是廣深港

高鐵，建成後香港到廣州僅51分鐘。在
《中長期鐵路網規劃》中，廣深港高鐵是
「四縱四橫」快速客運幹線網絡中「北京
—廣州—香港」高鐵的重要組成部分。更
重要的是，珠三角的軌道交通網絡日漸成
型，廣深港高鐵在珠江口東岸將廣州、東
莞、深圳、香港四個城市連成一線。

隨 經濟全球化的發展，內地企業「走
出去」參與全球競爭和資源分配已成大勢
所趨。面對多樣化的國際市場，內企需要
一個良好的平台為他們提供服務，香港正
好成為這些企業走出去的良好據點和練兵
場。
中國企業近年走出去的步伐加快，但也

不無障礙，一方面是海外投資併購活動常
受到非市場因素干擾，另一方面是即便成
功實現海外投資或併購，由於文化差異及
缺乏對當地法律制度與管理體制的認識等
原因，中國企業在當地的生產經營和管理
中也遇到不少困難。
國務院副總理李克強此前訪港時提出，

應推動內地與香港企業聯合走出去，充分
發揮香港在金融、法律、會計及投資諮詢
等服務業優勢，鼓勵兩地企業以多種方
式，共同開拓國際投資和基礎設施建設市
場。

在港上市內企　市值佔六成
他的說法得到本地工商界的認同。香港

經緯集團董事局主席陳經緯此前也指，香
港是中西文化匯聚的地方，深諳內地和國
外情勢，如果把香港的特殊優勢，與渴望
走出去、但又不熟悉國際市場且缺乏跨國

經營經驗和融資渠道的內地企業密切結合
起來，定為內企走出去開闢一條捷徑，同
時還能促進香港經濟的轉身。業界人士
指，香港可發揮金融市場的實力，通過成
熟的市場在融資方面提供協助，內企可較
容易進行融資。
從數據上看，這種合作已有所體現。目

前香港上市企業有1,400多家，600家是內地
企業，數量上超40%，市值則近佔60%。此
外，香港將作為離岸人民幣中心，不斷完
善人民幣業務，將協助中國內地推動金融
體系現代化。而憑借香港的設計創意實
力，也可幫助內企進行產品包裝、創新和
建立品牌，實現從「中國製造」到「中國
設計」的轉變。目前，已有內地的金蝶軟
件、同仁堂、水晶石等多家企業在香港設
立了地區總部或研發中心，利用香港優勢
提升研發能力和產品質量，投身國際競
爭。

系列專題

穗莞深港連
加速城市融合

港具服務優勢成內企走出去平台
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在全球的城
市格局中，紐
約、倫敦、東
京等是全球的
金融、信息中
心，而中國卻
還沒這樣級別

的城市。中山大學港澳珠三角研究中心教
授鄭天祥(見圖)表示，香港的金融業、現代
服務業及港口運輸業在全球具有的影響
力，最具建成全球一級城市的潛力。但土
地規模和人口基數等瓶頸限制其發展，在

粵港澳趨同城的背景下，大珠三角都市圈
浮出水面，香港可聯合珠三角發揮各自優
勢，共建全球的金融中心、港口物流中
心、旅遊中心和製造業中心。

經濟規模將達倫敦兩倍
這一提法也並不是想當然，國家「十二

五」規劃中提出，要深化粵港澳合作，促
進區域經濟共同發展，打造更具綜合競爭
力的世界級城市群。而在《珠三角規劃綱
要》則明確，到2020年形成粵港澳三地分
工合作、優勢互補、全球最具核心競爭力

的大都市圈之一。有報告指，到2020年，
保守估計，珠三角都會區GDP將逾2.6萬億
美元，經濟規模將超過紐約、東京、倫敦
三大國際都會區，甚至達倫敦都會區的兩
倍。
鄭天祥指，高鐵、輕軌、地鐵等基礎設

施同城化的建設，使大珠三角城市群的規
模效應逐漸凸顯。相關項目建成後，珠三
角地區城際軌道交通基本將形成以廣州為
中心，連通區內9個地級市，及延伸至清遠
市區的城際軌道交通網絡構架，使大珠三
角城市群正在向世界級都市圈邁進。

專家：世界級城市群 大珠三角有條件打造
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「香港回歸後，粵港過境交通發生了翻天覆地的變化。」住在香港，工作在深圳的港人陳富泉如是

說：「由於交通暢順，香港和深圳已越來越像同一個城市，而現在到廣州也只要一個多小

時。」陳富泉的感受不無道理，上世紀80年代香港和內地只有九龍鐵路一條通

道，但回歸後粵港不單開通更多口岸，兩地跨境基建合作更加速，隨

港珠澳大橋、廣深港高鐵、深圳東部過境高速公路等工程的動工，粵

港澳距離實現3小時生活圈、穗港同城愈來愈近，更重要的是香

港跟內地高速公路、高鐵網絡等連接後，將跟京滬等主

要城市實現「一日生活圈」！

■香港文匯報記者 古寧
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■「小蠻

腰」廣州

塔迎客。

■深圳灣公路大橋開通，

減少粵港物流成本。

■香港銀行提供多元化人民幣服務。

資料圖片

部分在建將建粵港跨境工程
項目 開工時間 建成時間 預算投資

廣深港高鐵 深圳段：2005年12月18日 深圳段：2011年12月26日 深圳段：超200億元人民幣

香港段：2010年1月16日 香港段：預計2015年 香港段：超600億港元

港珠澳大橋 2009年12月15日 預計2016年 超700多億元人民幣

深圳東部 2010年04月22日 預計2014年 61.8億元人民幣

過境高速公路

蓮塘/ 預計2013年 預計2018年 深圳擬投14億元人民幣，

香園圍口岸 香港擬投164.5億港元
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■港珠澳大橋建成後，珠三角西

岸將納入香港「3小時生活圈」。

圖為大橋設計圖。 網上圖片
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■廣深港高鐵全線

通車後，將大大拉

近兩地距離。
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