
廣州對LPG爭議8年、投入24億元之後，
相關部門決定改用LNG，一時間引來不少
討論。廣東省政府參事王則楚（見圖）表
示，也注意到相關的爭論，在他看來都是
好的，說明不管是政府部門還是普通老百
姓對於環保的重視，這樣一來，政府以後
對環保的投入也會越來越多。「也看到大

家的討論，但從環保的角度看，LNG比LPG更環保，廣州應
該加快推進」。

燃燒時減排氮氧化物
王則楚認為，不同的時期，研究的環保問題不一

樣。LNG比LPG更環保，LNG的成分中80%以上是甲
烷，化學性質穩定在空氣中很難發生反應。燃燒時比
LPG減排6%至8%的氮氧化物。而LPG是丙烷（50%）

和丁烷的混合物，通常還伴有少量的丙烯、丁烯、乙烷和乙
烯，這幾種物質如洩漏，都很容易進行光化學反應形成光化
學煙霧污染進而產生PM2.5。

此前，由於廣州推行LPG時，主要是對發動機進行
了改裝，並沒有像香港那樣直接用LPG車型。他認
為，由於是改裝發動機，這讓廣州的公交、出租車使
用LPG過程中，並沒有達到當初設想的完全燃燒的效

果。甚至會排出PM2.5、氮氧化合物等，造成新的污染。由於
LPG車輛的發動機也不適合LNG，現在廣州在用的LPG車輛可
以繼續用，等報廢期限到了，可以再換成LNG，這也不會造
成資源的浪費。「所有的環保設備都是逐步推進的，大家對
這個事情有不同看法是可以的，這樣可以更好地處理問題」。

人大：應引入監督機制
廣州市人大代表曾德雄則表示，雖然專家都說LNG好過

LPG，但現在廣州不適宜推LNG。現在的問題是，萬一有新的
能源是否又要重新替代。用環保的新能源沒錯，但是要考慮多
聽民眾專家的意見，也可多看其他先進國家的做法，相關部門
應該是一種開放的態度，讓事情更科學、合理一些。現在公眾

關注最大的是，之前公眾對用LPG有很大爭議，在相關部門強推了8年後，又
要重新來過。「從我的角度來說，更值得反思公共決策的問題」。

讓民意進入公共決策
此前，廣州人大一直在呼籲，讓民意進入到公共政策決策當中去。他認

為，其實一段時間以來，廣州相關部門也在做這件事，開聽證會、網絡問政
等。「民意進入公共決策就是民意機構參與公共政策的制定，按照正常的程
序，公共決策做出來之後交給人大審議後才具有合理性」。目前，廣州已經
開始在慢慢做，「最典型的就是水價調整，廣州市政府常務會議通過之後，
沒有立即頒布實行，是交給廣州市人大審議，就是開了個好頭」。
「我感覺政府還是應該放下身段。」曾德雄認為，公共交通是一個重要的

民生工程，其投入和產出具有「取之於民，用之於民」的特點，政府作為制
度安排的組織，在公交制度出台前，可利用聽證會、人大政協監督、公眾監
督、媒體宣傳等渠道，通過政務公開，使公交制度安排具有充分的民意基
礎，促進公交事業健康發展。
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廣 州市環保局日前透露，今年要「進一步加大
在公交車、出租車行業推廣使用LNG（液化

天然氣）汽車和新能源汽車的力度」。因為LNG比
LPG更為清潔、排放更少，目前廣州已有穩定的
LNG供應源。該局又指，更換行動並非一次性全部
更換，而是等相關車輛達到法定報廢年限，公交公
司要依法申請更換新車之時，才強制要求更換LNG
公交車。

24億做試驗代價大
業界人士指，此舉意味 廣州通過8年多時間，耗

費超過20億元的成本大力推行的LPG公交車、的士
最終要退出運營。據悉，8年前，廣州投入24億元上
馬清潔能源LPG，導致廣州公交企業由微利轉成虧
損和負債，民營公交紛紛被收購。8年裡，有關LPG
的爭議從來沒斷過，被指雖消滅了黑煙，卻是灰霾
天氣加重的罪魁禍首。
知情人士稱，2003年下半年廣州因汽車尾氣黑煙

的壓力，開始借鑒香港推行LPG。香港對使用LPG
汽車不徵收高燃油稅，司機都選擇了LPG。此外，
香港的配套設施完善，加氣站有40—50個，車商也
專門生產LPG出租車。不過，廣州並沒有專門換
車，只是對原車進行發動機改裝。2004年7月，廣東
省環保局污控處負責人就開始質疑LPG大巴會增加
氮氧化合物，相對於黑尾氣危害更大。而在當年的
人大視察中，廣州環保局的負責人指，使用LPG液
化石油氣危害更大，呼籲政府慎推LPG計劃。
而到2004年8月，時任廣州市委書記林樹森在參加

人大常委會分組討論時表示，考慮到具體情況，他
個人認為LPG應該暫緩。實行一年，廣州公交企業
開始喊虧，稱LPG公交車使用成本很大。2005年，
時任廣州市長的張廣寧也批示，希望廣州交委和環
保局慎重考慮是否在公交車上繼續推動LPG。知情
人士指，之所以有這個批示，是因為當年有的士司
機反映改裝發動機用了LPG，雖沒了黑煙，但尾氣
同樣難聞，質疑其是否達標。當年3月，時在國家環
保總局污染控制司大氣處主管機動車污染防治工作
的任洪巖稱，不贊成全部公交、的士改用LPG。

京滬深先後棄用LPG
讓民眾難以理解的是，即便有當時的市委書記、

市長建議、批示暫緩，行業主管部門的省級環保部
門以及國家級環保部門的不認同，相關項目還是繼
續推行。2007年，同在珠三角的深圳開始棄用LPG
車輛。2008年，廣州第一巴士公司部分大巴開始棄
用LPG。相關人士很難理解，在質疑聲中，周邊城
市深圳開始退出LPG，而廣州依然加大推行。此
前，先前使用LPG的北京、上海等城市也先後推廣
LNG。目前，穗全部的出租車、近9,000多輛公交車
都使用LPG。
知情人士指，此次廣州環保局認為LNG比LPG更

為清潔、排放更少。這個說法似乎也難令民眾接
受，在早前的LPG爭議中，LNG比LPG更環保已是
共識。如果說當初LNG供應還有問題，既然已知
LPG僅是過渡，為何還要全力投入。而關鍵是此次
跟之前一樣，在程序上也並未聽取民眾和專家意
見，一切都由主管部門決定，有可能此次LNG再步
當年LPG後塵。

幾年前在爭議聲中上

馬的廣州LPG（液化石

油氣）公交車又要「換

馬」。廣州環保部門

指，未來公交車、的士

使用的燃料將逐步用

LNG（液化天然氣）代

替LPG。此前，廣州為

推行LPG，工程涉及

2.4萬輛公交、的士及

專為LPG加注設置的

加氣站，涉資達24億

元(人民幣，下同)。社

會有不少聲音質疑，

當局耗費這麼多資金

後卻要退出，等於是

先前的耗費全部白

做。也有網民稱，各

城市公交使用LNG是一

種趨勢，問題是這24億

元的成本如何算清楚，

而現在再選擇使用

LNG，如果又有新的環

保能源，廣州是不是再

要作更換？學者指出，

這件事更值得反思的

是，政府在制定公共政

策時一定要公開透明。

■香港文匯報

記者 古寧 廣州報道

和當年推LPG燃料背後有巨額經濟產值一樣，此
次廣州推LNG公交，背後也有巨大的經濟利益。從
重新購置LNG公交車，到配套LNG加氣站，再到
LNG氣源的供應，業界人士估算涉及經濟產值不下
百億。目前，廣州試點推廣LNG公交車一塊，涉及
到經濟鏈可以粗略分為三塊，一是氣源供應，二是
LNG加氣站建設，三是LNG公交車購置。
此前廣州市相關部門指，推廣LNG公交車僅是試

行，不會一步到位。但在番禺試點LNG公交車項目
即將實施之後，LNG公交車在廣州的使用只會逐漸
增多，除非未來出現技術更成熟、更清潔的新能
源，以廣州9000輛公交車的規模，在不增加公交運
力的前提下，以目前番禺試用車價60萬元/輛計算，
9,000輛LNG公交車的市場價值為54億元。

每個加氣站成本千萬
以一個標準氣站可為200輛公交車加氣計算，約需

要40—50個LNG加氣站，以目前每個氣站的建設成
本1,000萬計算，新建LNG氣站的市場價值為5億
元。從參考珠三角其他城市LNG公交車的使用成本
來看，一輛LNG公交車以一天行駛里程約100公里，
日耗氣量在40立方米左右，目前珠三角LNG單價為
5.5元/立方米，9,000輛LNG公交車日耗氣量市場價
值是1,980萬元，一年耗氣量約72億元。
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公交全改用
料涉資54億

從2003年開始，廣州已成為全球LPG公交車保有量
最大的城市，並已建成近40座車用LPG加氣站及相關
配套設施，為公交車和出租車提供燃料。廣州全市已
經有超過2.4萬輛LPG車投入運營，佔全市公交出租車
總量的95%以上。

2009年華南理工大學檢測機構檢測發現，穗LPG車

輛排放的碳氫化合物、氮氧化合物增加很多，而這些

空氣污染物會通過化學反應，形成PM2.5、光化學煙

霧等污染，給空氣帶來二次污染。這次檢測結果被廣

州相關部門否定。出於相關考慮，深圳2007年就棄用

LPG，改用LNG。到2012年3月，粵湛江、深圳、中

山、珠海都在推廣LNG。目前，內地還有北京、長

沙、烏魯木齊以及貴陽等城市在推LNG。重慶、成都

等城市則在使用CNG（天然氣）。之前用LPG的上海

等地都已不再推廣。

料每年需求至少三千輛
據介紹，廣東已決定，從2011年起珠三角地區新增

的城市公交汽車必須是LNG汽車、混合動力或純電動

汽車等新能源汽車。目前珠三角地區城市客車的保有

量有30,000多輛，每年更新與新增車輛高達5,000—

6,000輛，專家估計只要有60%—80%是LNG汽車，每

年珠三角LNG車輛的需求量有3,000—5,000輛。

被批借環保耗公帑

LNG與LPG對對碰
LNG LPG

車輛費用 60萬 更貴

車輛使費 車輛後續使費成本低， 車輛維修費用比較貴，

可節省燃料費用15%—20% 燃料費用相對LNG更貴

尾氣排放 比LPG減排6%至8%的氮氧化 穗LPG車輛排放的碳氫化合物、

物，比LPG排放的有害有機物， 氮氧化合物會通過化學反應，

像苯、烯烴等的排放更少， 形成PM2.5、光化學煙霧等污

但在顆粒物方面則相差不大 染，給空氣帶來二次污染

安全性 燃點較高，氣化後密度低易擴 爆炸的上限、下限燃點較低

散，不易發生爆炸，更加安全

氣源供應 澳洲等國進口，供應充足 氣源供應不穩定

儘管廣州相關部門表示將逐步更換
LPG為更環保、清潔的LNG，但有專
家也表示，廣州不可能在短期內推行
LNG，還面臨三大難題。

的士不可使用
首先是LNG面臨的最大一個技術

難題，LNG只能用在大車上，不能
用在小車上。LNG暫不適用於的
士，目前國內外還沒有轎車或的士使
用LNG的先例。這就意味 如果廣

州要推行LNG，只是作為公交車專
用，而廣州公交車只有9,000多輛，
而依然使用LPG的的士則有18,000
輛。

氣站需推倒重建
最大的難道就是加氣站的建設問

題。儘管廣州相關部門稱可將LPG加
氣站改裝成LNG加氣站，但專家指目
前世界上沒有哪一座加氣站可同時使
用LNG和LPG，基本只能推倒重建。

廣州現有40座左右的LPG加氣站，如
果都改裝成LNG加氣站，18,000輛
LPG出租車又有加氣的問題。

環保效果不明顯
儘管目前學界公認LNG比LPG更環

保、清潔。也有專家有不同看法，從
目前珠海、深圳等城市LNG公交車
與LPG公交車的環保角度對比，其效
果並不是很明顯。廣州市環保局指，
相對於LPG，LNG排放的有害的有機
物，像苯、烯烴等的排放更少，但在
顆粒物方面則相差不大。

臨三大難題 短期不可能 珠三角城市大多推LNG

專
家
：

較
　
更
環
保

LNG

LPG

學者：政策變更堪反思 增透明度莫遲緩

和當年推LPG燃料背後有巨額經濟產值一樣，此
次廣州推LNG公交，背後也有巨大的經濟利益。從
重新購置LNG公交車，到配套LNG加氣站，再到
LNG氣源的供應，業界人士估算涉及經濟產值不下
百億。目前，廣州試點推廣LNG公交車一塊，涉及
到經濟鏈可以粗略分為三塊，一是氣源供應，二是
LNG加氣站建設，三是LNG公交車購置。
此前廣州市相關部門指，推廣LNG公交車僅是試

行，不會一步到位。但在番禺試點LNG公交車項目
即將實施之後，LNG公交車在廣州的使用只會逐漸
增多，除非未來出現技術更成熟、更清潔的新能
源，以廣州9000輛公交車的規模，在不增加公交運
力的前提下，以目前番禺試用車價60萬元/輛計算，
9,000輛LNG公交車的市場價值為54億元。

每個加氣站成本千萬
以一個標準氣站可為200輛公交車加氣計算，約需

要40—50個LNG加氣站，以目前每個氣站的建設成
本1,000萬元計算，新建LNG氣站的市場價值為5億
元。從參考珠三角其他城市LNG公交車的使用成本
來看，一輛LNG公交車以一天行駛里程約100公里，
日耗氣量在40立方米左右，目前珠三角LNG單價為
5.5元/立方米，9,000輛LNG公交車日耗氣量市場價
值是1,980萬元，一年耗氣量約72億元。
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