
香港文匯報訊（記者　文森）港珠澳大橋工程如火如荼，人工
島主體島壁結構工程歷時7個月後，已於去年底完工，並於本月
初就主體橋樑工程鋼箱項目批出工程合約，預期趕及2016年通
車。政府預期大橋落成後，將可促進香港、澳門和珠江三角洲西
部經濟發展，並縮減陸路客運和貨運成本和時間。

島隧沉管預製工序上月展開
港珠澳大橋是集橋樑、人工島、隧道一體化的工程，包括興建

長約29.6公里、採用橋隧結構的雙程三線分隔車道，在海中建設
東西兩個人工島，及長約6.7公里海底隧道，壽命長達120年，可

抵禦16級颱風和8級地震。港珠澳大橋
東西兩邊人工島填海及護壁工程已於
去年底完工，較原定計劃提前3個月。

大橋主體橋樑工程鋼箱合約本月初批出，港珠澳大橋島隧工程
沉管預製工序亦已於上月展開，需製作33段管道，每段管道重達
7.4萬噸，首批兩段管節今年11月完工。港珠澳大橋管理局預料
可如期於2016年通車。隨㠥大橋啟用，將可推進本港與珠江三角
洲地區經濟互動發展和融合。
據政府預測，大橋落成後，珠江三角洲西岸地區將納入香港方

圓3小時車程內可達範圍，取道大橋往來珠海與葵涌貨櫃碼頭只
需75分鐘，減省現時逾60%行車時間。往來珠海與香港國際機場
只需45分鐘，減省目前逾80%行車時間。當局預期大橋有助珠三
角西部發展，並為港商提供大量拓展內地業務商機。

港珠澳大橋環評司法

覆核案去年底劃上句

號，但香港社會為此付

出的代價難以衡量，除

了大橋工程本身延誤達1

年，令全港市民須額外

「犧牲」數十億元計的公

帑外，多項基建工程也因此

案一度延誤，經濟損失慘

重。但不幸中之大幸的是該

案原訴人「東涌婆婆」、曾擔

任公民黨義工的朱綺華在興

訟敗訴後，終踢爆是「有人」

叫她打官司，「我唔識得呢

條橋，我點有能力」，公民黨

雖再三否認是「幕後黑手」，

但市民眼睛雪亮，總算認清

大狀黨「禍港殃民」的所作

所為。

原訴人篤爆遭唆擺

連接香港、珠海、澳門，

相信是「世界最大跨海大橋」

的港珠澳大橋工程，在公民

黨搞出環評司法覆核案後一

度停滯發展，直至去年9月

底，特區政府在大橋環評司

法覆核案中勝訴，在大橋內

地段動工已近兩年之際，香

港段總算開工有望。不過，

特區運輸及房屋局局長鄭汝

樺當時已指出，由於主要幾

個工程都已拖延了半年至8個

月，未來需要趕工，加上原

料價格上升，預計整項工程

成本將由600億港元增至665

億港元。

除浪費公帑外，大橋風波

令人深思政客耍弄政治手

段，罔顧市民利益的所為。

特首曾蔭權亦曾在立法會行

政長官答問大會上，引述有

意見指，個別政黨為一己私

利濫用司法程序阻延香港發

展，希望引發社會反思。但

公民黨繼續無視民意，及後

更掀起另一場「外傭居港權」

爭議，結果，一眾「狀棍」

在去年區議會選舉中被選民

唾棄，慘敗收場。

■香港文匯報記者　鄭治祖

港珠澳大橋香港段工程隨㠥港府
在司法覆核案中上訴得直後，

相關工程於去年底重新「上馬」，但
仍難逃工程費上漲的窘局。運輸及房
屋局昨日提交立法會的文件顯示，由
於大橋香港接線工程(未包括口岸)的
核准預算不足以支付工程費用，路政
署署長建議將核准費用預算由161.8億
元提高至250.4億元，增加逾88.6億
元。當局指出，如撥款申請獲立法會
財委會批准，將盡快批出工程計劃的
兩份設計及建造合約，以期在2016年
年底前落成香港接線，配合港珠澳大
橋通車。
文件解釋，環評官司引致投標標價

過高，當局遂加入紓緩投資者風險的
措施，以及重新招標，但總標價仍較
預算高。

加人加班壓縮時間
同時，香港口岸及屯門至赤㣂角連

接路前期工程，較原定時間延遲差不
多1年才開展，原來的施工程序已不
能讓工程如期完成，必須採取額外措
施，透過加人、加班及增加工程設施
壓縮工程時間表，才可趕及2016年完
工。

改用價昂技術趕工
當局指出，由於工程價格在過去半

年不斷上升，及投標者對香港接線工
程風險所作的評估較預期為高，使標
價高於預算，也顯示延遲動工對工程
時間表及造價的影響進一步浮現，並
較預期嚴重，文件指出，由於要趕及
於2016年落成，承建商要採用更高昂
的施工技術，例如其中一條建於機鐵
下方的隧道，要改用小型鑽挖機，而
一台鑽挖機價值2億元，且內地及澳
門都有相關工程，扯高鋼材價格。

隧道造價升幅逾倍
另一方面，部分工人工資提升，據

今年初部分道路工程合約的數據顯

示，香港接線所需的工種工人，工資

增幅達16%。當局估計，單是延遲招

標導致的價格上升，已令工程造價提

高32.7億元；而投標者對工程風險的

評估，亦大幅增加34.4億元。文件亦

顯示，在各細項當中，從粵港分界線

至機場島之間一條約7.2公里長的海上

高架橋，工程計劃預算由當初核准的

60億元增至最新預算的100億元，大

幅增加近70%；大橋的隧道建造工程

造價更由14.7億元升至33.2億元，升幅

逾倍。

當局重申，港珠澳大橋能促進香

港、澳門及珠三角西部的經濟進一步

發展，並可大幅減省陸路客運及貨運

的成本及時間。

藉㠥大橋的聯繫，珠三角西部會納

入香港方圓3小時車程可達的範圍

內，令珠三角西部更能吸引外來投

資，有助改善工業結構，並可加速珠

三角與鄰近省份的經濟融合，提高相

對於東盟國家及長江三角洲等其他經

濟區域的競爭力。

香港文匯報訊（記者 鄭治祖）受到公民黨被指一手
挑起港珠澳大橋環評案，結果令大橋造價大幅增多88億
元，「你（公民黨）玩㝚，我（全港市民）買單」。立
法會各主要政黨均指，該筆「超支」款項足夠興建
1,500個公屋單位，並批評公民黨損人不利己，無端端
浪費納稅人公帑，要求該黨公開向市民道歉。

譚耀宗：夠起千五公屋
民建聯主席譚耀宗昨日接受查詢時表示，有關訴訟令

港珠澳大橋的造價大增，實在「太過冤枉」，「88億元
粗略估計，可以興建1,500個公屋單位，有些政黨（公
民黨）做㝅咁㝍事（司法覆核），實在有責任應該向市
民交代」。

黃國健：應還市民公道
工聯會議員黃國健批評，是次官司令香港「唔見㜴咁

多公帑」，完全是公民黨為了一黨之私，使港人承受如
此大損失，公民黨實在欠市民一個公道，更甚的是該黨
一直不覺得自己做錯，令人感到激憤，要求公民黨向市
民道歉。

潘佩璆：經濟損失難計
工聯會議員潘佩璆亦坦言，對大橋造價「超支」感到

「好無奈亦好憤怒」，並不點名指公民黨涉嫌挑起訴訟，
除令大橋的造價急升外，更阻礙香港與珠三角往來，其
中涉及經濟損失實難以估計，「（公民黨）若做（司法覆
核）出來對自己有利還可以理解，但他們在區議會選舉
中輸到一敗塗地，證明（司法覆核）是損人不利己」。

林健鋒指漠視整體利益
經濟動力議員林健鋒不點名批評，公民黨的政治動作

令港珠澳大橋造價大幅上漲，浪費公帑，證明有政黨為
一黨私利而漠視整體利益，並為此感到遺憾。

陳茂波：不應動輒興訟
會計界議員陳茂波認為，倘政黨有意見，應事先向立

法會提出，而不應動輒興訟：「倘立法會認為訴求合
理，必定會向政府施壓，當局亦不會不理，毋須每事都
採取司法覆核，浪費公帑及時間。」

公民黨死撐：政府「嫁禍」
事件的始作俑者公民黨昨晚發表聲明，聲稱是次大橋工程延誤，

是因為當局為「配合2009年11月發出的環境許可證要求，需就大小
磨刀進行額外的海岸公園初步研究」，而令「港珠澳大橋香港口岸
─勘測及初步設計工作」延期1年，並聲言「政府又再誤導香港市
民，推卸港珠澳大橋工程延誤一年的責任，嫁禍大橋環評的官司」，
對此「表示遺憾」。

A4 責任編輯：袁偉榮、李暢熹 2012年4月21日(星期六)
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距離特區政府換屆尚有約兩個月，如何在新特首上

任時實現政府架構重組，備受關注。行政長官曾蔭權

昨日重申，在餘下任期一定會與候任特首梁振英全力

配合，於7月1日交接前完成有關程序。事實上，重組

問責架構，不僅關係新舊政府的順利交接及過渡，而

且直接影響新一屆政府的有效施政。鑑於今屆立法會

會期將於7月結束，如果未能在會期內完成政府架構

重組的審議工作，各政策局未能如期組成，勢將影響

新一份施政報告的出台及相關政策的實施。因此，新

舊政府應加強合作，立法會也應積極配合，以確保於

新一屆政府上任前順利完成架構重組工作。

重組政府架構須經過「四部曲」，包括報請中央，

向行政會議和立法會提交建議，向行政會議和立法會

提出相關法例修訂，向立法會申請加開有關職位和撥

款。新任行政長官10月施政報告政策內容的制定及實

施，都有賴新的政府架構提供支撐。由於現屆立法會

將於9月份改選，新一屆立法會10月才會運作，如果

政府架構重組的議案未能在現屆立法會任期內審議通

過，要待10月會期重開方能處理，這勢必對新一屆政

府的有效施政帶來直接影響。

梁振英在政綱中提出改組現行政府架構，包括增

設政務司副司長及財政司副司長、設立新增的文化

局、將商務及經濟發展局分拆為資訊及科技局和工

商及旅遊局，並對多個政策局職能作出不同程度的

調整，都是為配合未來施政而作出的制度性安排。

增設兩位副司長，既可協助加強跨局政策統籌，大

力推動與內地各領域的合作，亦能籌劃與香港經濟

社會發展有關的政策，包括金融創新、推廣旅遊、

人口政策及退休保障；開設文化局及分設「資訊及

科技局」和「工商及旅遊局」，也是為落實梁振英

的施政藍圖而設置。

梁振英提出的「穩中求變」施政理念以及各項政

綱，得到社會各界的認同。市民期望新政府能夠盡快

落實競選時的政綱。目前，現屆政府正就重組架構的

工作全力配合，曾特首更承諾現屆政府「會幫忙做文

件、走程序」，顯示出對香港利益負責的態度，值得

肯定。記得在2007年曾蔭權連任行政長官之時，為配

合未來施政，提出將原來的三司十一局改組成三司十

二局，部分政策局的職能亦有不少調整，當時在政府

及立法會的通力合作之下，成功在上任前完成架構重

組。這次政府全面交接難度較大，但為了香港的整體

利益，社會各界尤其是立法會應以建設性的態度，支

持按時完成政府架構的重組工作。

(相關新聞刊A1版)

市建局首次展開3個由舊樓業主提出申

請的「需求主導」重建項目。「需求主

導」的重建模式，小業主掌握更大的主

動權推動重建，改善居住環境，受到大

多數舊樓業主的歡迎。市建局應扮演好

重建促進者的角色，鼓勵有關重建項目

的所有業主參與計劃；同時，亦兼顧財

政的收支平衡，實事求是地釐訂收購成

本，盡可能避免做賠本買賣，確保舊區

重建的可持續性。

「需求主導」是重建的新模式，一改以

往由市建局主導的做法，而由業主「由

下而上」主動提出重建，只要67%樓宇業

主同意就可以申請，超過8成業主同意就

可啟動重建。目前本港不少樓齡超過

四、五十年的舊樓靠復修已無補於事，

重建是唯一出路。這些舊樓當中不少是

面積小、單幢式的唐樓，重建的商業價

值不大，私人發展商對其收購重建的興

趣不大。「需求主導」為加快舊樓重建

提供多一個途徑。此次重建項目是「需

求主導」模式的首次運作，成功與否對

日後有借鑒作用。市建局作為推動重建

的主要責任者，應該積極鼓勵、說服已

申請重建的樓宇業主參與計劃，令參加

重建業主的比例達到規定的要求，加快

重建的進度。

「需求主導」重建模式中，有關業主同

樣享有市建局一貫的賠償，包括同區7年

樓齡賠償。「需求主導」模式收購成本

重，重建後的商業價值未必可以彌補，

隨時會出現虧損。市建局已經承認了這

一點。市建局的不少重建項目都存在巨

額的虧損，例如荃灣七街、觀塘市中

心、旺角波鞋街重建都面臨沉重虧蝕。

重建項目一再出現巨額虧損，市建局必

然「失血」，無法自負盈虧，重建的可持

續性成疑。因此，市建局應根據實際提

供合理的賠償，減輕重建成本。同時，

當局可在重建項目的地積比率上作出更

大的彈性，增加可發展的樓面面積，既

可善用土地資源，也可增加市建局的賣

地收入，保持其財政的穩健性，令市區

重建持續發展。 (相關新聞刊A3版)

重組架構不能拖 政府立會須配合 既鼓勵重建 又兼顧收支平衡

罔顧市民利益策動覆核黑手 倘2016年通車促港珠澳經濟
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公民黨靠害 大橋造價飆89億
官司阻遲開工一年 港接線工程費升55%

香港文匯報訊 (記者 文森) 公民黨涉嫌煽動東涌居民對港珠澳大橋環評報告提出司法覆核，導致大

橋工程延誤至少9個月(見另稿)。運輸及房屋局文件顯示，官司導致「流標」，並令工程造價進一步上

揚，經詳細估算後，單是香港接線的工程費，已由原先估算的161.8億元，大幅增至250.4億元，升幅

高達54.8%；香港接線及口岸的總工程造價亦上漲至最少490億元。一場不必要的官司，令香港庫房

至少蒸發88.6億元。

大橋建成車程比較
起點及目的地 目前路程及行車時間 取道大橋路程及行車時間 路程及行車時間減幅

珠海至葵涌貨櫃碼頭 約200公里/約3.5小時 約65公里/約75分鐘 逾60%

珠海至香港國際機場 約200公里/約4小時 約40公里/約45分鐘 逾80%

資料來源：運輸及房屋局 製表：香港文匯報記者 聶曉輝

各項目成本升幅
項目 成本升幅

工程延遲令價格飆升(過去半年) 32.7億元

投標者對工程風險的評估較預計為高 34.4億元

應急費用相應調整 6.7億元

價格調整準備金增加 14.8億元

總金額 88.6億

資料來源：運輸及房屋局

製表：香港文匯報記者 聶曉輝
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■香港建造業總工會40名代表早前遊行到政府總部，指港珠澳大橋環評司法覆核影響基建工程和社會

發展，支持政府上訴。 資料圖片

■港珠澳大橋人工島提前一月完工。 資料圖片


