
．電池壽命短，只能反覆使用300-500次，大約3年
左右便會用完。

． 電池成本高，售價貴，估計約為電動車價格的3至5成。
． 因循環再造的成本高過重新製造，舊電池大多被棄置於堆填

區，最終污染土地環境；而且香港目前主要依靠煤、天然氣、
核電等模式發電，對減少總碳排放量並無太大幫助。

． 使用最先進的快速充電系統為電動車充入80%電量需至少15分
鐘；入油只需約1分鐘。

． 充電站數目偏少，充電不方便。
． 現時大多數電動車在一次完全充電後只可行駛約100公里。
． 速度僅為每小時65至80公里。　　　■香港文匯報記者　吳欣欣

．毋需燃燒汽油，不會產生路邊廢氣，紓緩空氣污染。
．碳排放(包括電廠發電)比汽油車減少6成。

．以香港私家車每日行駛40至60公里為例，駕駛電動車每日的
電費低過$10，比使用汽油作為燃料節省超過85%。

．可把逾8成能源轉化為電力，相比汽車只得15-20%的效率，大幅
減少燃料費用。

．馬達毋需經過化學燃料推動，其產生的噪音及震盪比傳統汽車小。
．可省卻汽油或柴油車輛的一般定期維修工序如更換火嘴

及空氣過濾元件等。

香港的電動車發展始於2003年，由香
港 理 工 大 學 與 汽 車 生 產 商 E u A u t o
Technology Limited合作研發MyCar，並
獲得香港創新科技署撥款200萬元資助部
分研發經費。2007年9月，MyCar的原型
車面世，在2008年獲得歐洲認證。2009
年，MyCar的生產線正式啟動，並在歐
洲銷售，如英國、法國、丹麥、意大
利、奧地利及愛爾蘭等。同年，MyCar
通過香港運輸署的類型審核，獲准在港
銷售，售價為97,000港元起。2010年，
EuAuto Technology Limited獲美國汽車製
造商GreenTech Automotive入股，MyCar
會在美國設生產線，並在當地銷售。

財爺豁免首次登記費
鑒於汽車廢氣是本港空氣污染的主要

源頭，政府近年積極引入電動
車，以改善空氣素質。財政司司長
曾俊華在《2009-2010財政預算案》中
宣布，電動車輛首次登記稅豁免將延長5
年，至2014年3月31日，鼓勵市民使用；
其後又在《2010-2011財政預算案》明確
指出，政府會發揮帶頭的作用，包括為
警隊購入10輛電動車等。

特首倡全面用電動巴
另外，特首曾蔭權在《2010-2011施政

報告》中宣布，當現有巴士專營權在未
來數年陸續屆滿時，政府會在新的專營
權中加入條款，要求巴士公司在更換巴
士時，積極使用零排放或最環保巴士。
為令此措施獲切實推行，曾蔭權在

《2011-2012施政報告》進一步建議，撥款

1億8,000
萬元，供專營巴士公司購置36輛電動巴
士在多條路線試驗行駛，以便全面測試
電動巴士在不同環境、不同路線下的運
作表現。若測試成功，政府會在顧及專
營巴士公司及乘客的負擔能力下，以最
合適的方法推動巴士公司更全面地使用
電動巴士。

有人認為，以上措施為全港普及電動
車的最終目標，鋪設重要的道路根基。

■香港文匯報記者 吳欣欣
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請先閱讀以下3則資料，然
後回答下列5條問題。

資料一：學者意見
香港理工大學管理及市場學系教授盧永鴻表示，香港地

區面積較小，適合發展電動巴士，但必須配合集體運輸系
統發展，由於電動巴士耗電量較多，只能配合地鐵，作為
局部性的接駁工具⋯⋯隨 電動車的技術成熟，生產成本
將會下降，電動車的耗電量也會減少，而電費相對油價亦
較穩定，電動車會是一個節省能源的交通工具⋯⋯電動巴
士比較環保，有助減少空氣污染，也是未來的發展趨勢，
但由於現時投入成本仍較高，政府初期要進行補助，對基
礎建設配套包括加電站、電力廠、如何處置廢電池等問
題，也要詳細研究。 ■資料來源：綜合各大報章

資料二：政府立場
環境局局長邱騰華表示，未來數年會有1/3專利巴士需更

換車輛，整體而言電費會較划算，同時亦可減少對環境的
影響及減低票價的壓力，故鼓勵更多公共交通運輸機構使
用電動車。

他又說，難以估計未來的耗電量或耗油量，若引入電動
車，使用燃油自然會相對減少，至於會否大量增加對電力
的需求，則要視乎情況而定。

■資料來源：綜合各大報章

資料三：商會建議
為把握發展電動車製造業的機遇，商會認為特區政府首

先應從土地入手，將第4個擬議中的工業村定位為以環保車
為主的高端汽車工業園，並可考慮以毗鄰深圳的新界區為
地址首選，以便從內地輸入配套的零部件和補充勞工。其
次，香港可透過提供稅務優惠、地租減免、科研資助、勞
工補貼及融資等方面的經濟誘因，甚至以政府出資入股的
形式，游說MyCar等製造商，在工業園內建立電動車研發
和製造基地，並邀請一些品牌來港設立精品型、豪華版汽
車的裝配線。再者，香港可與深圳合作在河套區設立電動
車的技術研發中心和高等教育基地，吸引各地專家匯聚，
亦為環保車工業園乃至區內的汽車產業培訓工程、生產管
理、設計、營銷等方面的人才。

■資料來源：香港中華廠商聯合會網頁

■香港文匯報記者 吳欣欣

1. 根據資料一，指出香港發展電動車的限制，並加以說明。

2. 根據資料一，從巴士公司及環境兩方面，說明香港使用電動車的好處。

3. 根據資料二，說明環境局局長邱騰華對推動電動巴士普及的立場及態度。

4. 根據資料三，說明港府可如何借助鄰近內地的優勢以發展電動車工業。

5. 綜合以上資料，你認同「電動車普及對香港利多於弊」此說嗎？為甚麼？

■香港文匯報記者 吳欣欣

1.《2011-12施政報告：繼往開來》

http://www.policyaddress.gov.hk/11-12/chi/p123.html

2.《空氣問題與解決方案》，香港環保署

http://www.epd.gov.hk/epd/tc_chi/environmentinhk/air/prob_solutions/Profits_Tax_

Deduction_EFV_Models.html

3.《世界交通動力系統轉型　發展電動車責無旁貸》，《香港文匯報》，2008-09-11

http://paper.wenweipo.com/2008/09/11/zt0809110007.htm ■香港文匯報記者 吳欣欣

全球暖化危機不斷加劇。有環保專家曾預

言，若我們不及早對抗，將會有部分近岸地區被淹

沒。三面環海的香港被視為高危一族。為免預言成

真，港府早已積極推出多項環保措施，致力減少本地以至

珠三角地區的碳排放。而近年於歐美國家興起、標榜「零廢氣」

的電動車，亦被引入，並計劃逐漸取代傳統使用汽油或柴油驅動

的公共交通工具。究竟電動車的效益是否如此巨大？電動車能否達

到普及全港的目標？當中可能遇到哪些技術和環境的限制？這些問

題都值得社會深思。 ■香港文匯報記者 吳欣欣
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能源科技與環境＋今日香港＋全球化＋現代中國

1. i.由於電動巴士的耗電量較多，只能配合地鐵，作為局部性的接駁工具。

ii.現時投入成本較高。

iii.政府推動電動車發展不久，對基礎建設配套包括加電站、電力廠、如何處置廢電池等問題，仍

要再作詳細研究。

2. 巴士公司隨電動車的技術成熟，生產成本將會下降，電動車的耗電量也會減少，加上電費相

對油價亦較穩定，能為巴士公司節省不少營運成本及開支。

環境電動巴士不會排放廢氣，比較環保，有助減少空氣污染。

3.環境局局長邱騰華認為電動車的電費較划算，同時減少對環境影響及票價壓力，故他鼓勵更多公

共交通運輸機構使用電動車；不過，他雖然認為引入電動車不一定增加電力供應，但難以估計未

來的耗電量，令電動車的能源效益成疑。

4.i.政府應將第4個擬議中的工業村定位為以環保車為主的高端汽車工業園，並以毗鄰深圳的新界

區為地址首選，以便從內地輸入配套的零部件和補充勞工。

ii.可與深圳合作在河套區設立電動車的技術研發中心和高等教育基地，吸引各地專家匯聚，並為

環保車工業園乃至區內的汽車產業培訓工程、生產管理、設計、營銷等方面的人才。

5.此題屬於評論類型。作答時，考生必須清楚指明自己認同或不認同

有關說法，並舉例解釋原因；同時，考生亦須思考反方(即認為弊

多於利者)的立場和觀點，並作出合理的反駁，以令自己的答案更

加扎實和全面。

■2010年世博期間，
上海市政府引進電動車
以接載中外遊客，實現
園區零排放的目標。

資料圖片

何謂電動車？
電動車(Electric Vehicle)是指以電動馬達代

替傳統汽油或柴油內燃引擎推動的車輛，車內
設可循環充電式電池，只需接駁外置電源即可
充電。電動車可視乎產生電力的方法分為4大
類，包括電池電動車、油電混合電動車、充電
式油電混合電動車及燃料電池電動車。

■資料來源：香港電燈有限公司、中華

電力有限公司

■香港文匯報記者 吳欣欣

能源科技與環境（按教育局課程指引）

主題1：能源科技的影響
能源科技如何與環境問題相關？

． 能源科技的發展怎樣影響能源的開發和使

用？

． 能源科技的發展在甚麼程度上引起或解決環

境的問題？

． 環境的轉變對能源科技的發展有何啟示？

主題2：環境與可持續發展
可持續發展為何成為當代的重要議題？其出現

與科學及科技的發展又有何關係？

． 科學與科技可以如何配合可持續發展？有何

限制？

． 人們的生活方式及社會發展怎樣影響環境和

能源的使用？

． 社會大眾、不同的團體和政府，可以為可持

續發展的未來作甚麼回應？

■香港文匯報記者 吳欣欣

港產MyCar登陸歐美

以下綜合和歸納社會不同持份者對香港廣泛使用電
動車和發展電動車產業的意見：

1. 香港環境局副局長潘潔：《施政報告》提出政府會
資助36輛電動巴士在香港試行，由於本地天氣潮濕及
夏季炎熱，當局要研究巴士在不同環境及路面的表
現，以制訂方案⋯⋯本港目前有300個電動車充電
站，目標是在明年中旬，市面有1,000個充電站，
但相對歐美等國家在比例上每1部電動車就有7
個充電站，本港仍有發展空間。

2. 香港中華廠商聯合會會長尹德勝：從技
術、資金、巿場及產業配套等角度來看，
香港建立電動車製造業的可行性不容低估
⋯⋯在香港建立電動車裝配製造基地，
可吸引周邊產品和零部件廠商匯集，形
成產業群聚效應；另亦可創造大量工
作機會，包括增加勞動密集型的職
位，紓緩日趨嚴重的結構性失業。
電動車產業更可「一石多鳥」，衍生
對科研、檢定測試、外形設計、環
保技術等服務的需求，直接帶動
檢測、創新科技、創意文化、環
保四大「優勢產業」的發展。

3. My Car研發者之一、香港理工大學電機工程學系
教授鄭家偉：業界可考慮發展電池出租業務，車主到
達充電站，可直接更換電池，幾分鐘後即可重新上
路，毋需等待充電完成，既降低成本又節省時間。

4. 香港進出口汽車商會會長羅少雄：內地正發展電動
車，如奧運已動用500輛國產電動車，當局應放寬政
策讓較便宜的內地電動車進口。

5. 綠色和平項目經理陳宇輝：本地50%電力來自燒
煤，90%有害的二氧化硫及20%懸浮粒子均排放自發
電廠，故若電力公司未有作出改善，廣泛使用電動車
同樣會破壞環境。 ■資料來源：綜合各大報章

■香港文匯報記者 吳欣欣

多角度觀點

促進產業鏈發展 VS 環保效益被誇大促進產業鏈發展 VS 環保效益被誇大促進產業鏈發展 VS 環保效益被誇大促進產業鏈發展 VS 環保效益被誇大促進產業鏈發展 VS 環保效益被誇大促進產業鏈發展 VS 環保效益被誇大促進產業鏈發展 VS 環保效益被誇大促進產業鏈發展 VS 環保效益被誇大促進產業鏈發展 VS 環保效益被誇大促進產業鏈發展 VS 環保效益被誇大促進產業鏈發展 VS 環保效益被誇大促進產業鏈發展 VS 環保效益被誇大促進產業鏈發展 VS 環保效益被誇大促進產業鏈發展 VS 環保效益被誇大促進產業鏈發展 VS 環保效益被誇大促進產業鏈發展 VS 環保效益被誇大促進產業鏈發展 VS 環保效益被誇大促進產業鏈發展 VS 環保效益被誇大促進產業鏈發展 VS 環保效益被誇大促進產業鏈發展 VS 環保效益被誇大促進產業鏈發展 VS 環保效益被誇大促進產業鏈發展 VS 環保效益被誇大促進產業鏈發展 VS 環保效益被誇大促進產業鏈發展 VS 環保效益被誇大促進產業鏈發展 VS 環保效益被誇大促進產業鏈發展 VS 環保效益被誇大
減排節能 VS 充電麻煩

有人認為，電動車雖然比
傳統汽車較環保，但仍有很
多技術性問題有待解決。

好處

壞處

■傳統以汽油或柴
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境。 資料圖片
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電
動
車
普
及

■曾俊華早前試搭
由香港人研發的電
動車─MyCar。
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■香港文匯報記者　吳欣欣


