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港產飛機椅 叩門波音空巴
香港文匯報訊（記者 李永青）經過兩年半努力，香港生產力促進局與業

界成功研發全港首張通過國際航空安全標準的機艙雙座椅，為港企打入航

空零部件業踏出第一步。產力局副總裁(科技發展)潘永生表示，該座椅採

用碳纖維，較鋁合金輕30%至40%，有助減低航機的重量及耗油量，生產

成本亦較海外低三成。該座椅預計後年投產，年產2,000套至

3,000套，國泰、港龍航空、空巴及波音經已考慮購入。

該研發項目於09年5月獲創新及科技基金
和業界支持，項目經費為1,165萬元，基金
撥款1,025萬元，其餘由業界支付。該項目
的策略合作夥伴包括6家本港企業，它們合
組的環宇航空工業公司，為全港首家、亦是
現時唯一的航空零部件製造商。產力局將向
環宇航空轉移有關技術，並協助其在東莞籌
組建立一條符合香港航空標準的設計和生產
認證的組裝生產線，為商品化及投產作準
備。

創新基金撥款千萬支持
環宇航空工業公司代表陳漢雄表示，該公

司已投資400餘萬元，未來將再注資約1,600
萬元作營運資本，並會向創新及科技基金申
請撥款，以便將機艙雙座椅商品化。他說，
非常看好中國市場發展機遇，因市場估計未
來20年，中國需要1,200架至1,600架飛機，
機艙座椅需求將多達20萬套。投產初期，公

司將以售後市場為主，當發展到一定規模
時，爭取大量代工生產。

碳纖維減磅 航機耗油降
被問到本港機艙雙座椅與同類產品之優

勢，潘永生強調，採用碳纖維作背椅，較目
前普遍使用鋁合金的產品輕30%至40%，有
助減低航機的重量及耗油量。由於產品日後
在珠三角生產，零件採購便捷，預計生產成
本較海外製造商低30%。除A340空中巴士
外，日後通過相關認證後，這座椅亦可應用
在其它型號的長途寬體民航客機上。他說，
現時87%零件已本地化，零件佔成本60%，
但部分仍要進口，未來爭取加大本地化比
例，力求將成本壓低一成。

至於價格上，目前市場機艙雙座椅售價約
8,000美元至1萬美元(約62,240港元至77,800港
元)，但香港機艙雙座椅生產成本僅35,000
元，相信日後在市場有一定競爭力。

俄鋁上季純利增近14倍
香港文匯報訊（記者 涂若奔）俄羅斯鋁業

（0486）昨日公布截至9月30日止的第3季業績，
期內錄得純利4.32億美元（約33.7億港元），較
2010年同期大增1,389%。綜合今年首9個月計，
俄鋁期內純利為12.11億美元，同比倒退14.70%。

首要減債 派息未落實
俄鋁早前曾稱在公布第三季業績時決定派息政

策，昨日不少傳媒均於電話會議上追問這一話
題。惟該集團副行政總裁Oleg Mukhamedshin不
肯給出確切答案，稱以公司第三季的表現而言，

「技術上的確可以派息」，惟未來繼續以減債為第
一優先目標，對於是否派息尚未作出任何決定。

俄鋁於第3季的鋁總產量104.10萬噸，同比微增
0.29%。由於加權平均變現鋁價於期內同比升約
23.9%，該集團的原鋁及合金銷售收益均大幅增
加，令收益上升16.8%至31.62億美元。截至9月30
日9個月的產量則增加1.0%至306.40萬噸，收益
亦增加18.1%至94.85億美元。

不怕「揩㝚」產力局6年部署
香港文匯報訊（記者 李永青）香港工業

界一向對高科技行業避之則吉，稱「High
Tech 揩㝚」，這次「港產飛機椅」，若非有
生產力促進局的推動，恐怕亦難以成事。

產力局主席陳鎮仁昨表示，航空零部件
業是技術密集的產業，對品質及安全要求
極為嚴格，一向港商難於染指。隨㠥航空
旅遊普及化，市場對航空零部件的需求持

續上升。產力局瞄準此機遇，6年前開始
部署，協助港商升級轉型，開拓這高增值
的新興產業。

陳鎮仁強調，香港在電子、五金、塑膠
等行業實力雄厚，在開發高增值的航空零
部件製造業上具優勢，故以開發機艙座椅
的項目為切入點，現成功掌握有關技術，
有助業者跨越航空零部件製造業的門檻。

■香港生產力促進局副總裁(科技發展)潘永生(中)表示，港產飛機椅生產
成本較海外低三成。旁為環宇航空工業公司代表陳漢雄(左)及香港生產力
促進局主席陳鎮仁。 香港文匯報記者張偉民 攝

周大福下周路演
集資或降至30億美元
香港文匯報訊（記者 黃詩韻）環球經濟好壞消

息日日新，投資者情緒波動難平。時代集團、周
大福對業務持堅定信心，按原定計劃進行招股，
惟市傳周大福集資規模降至30億美元。不過，卡
姆丹克則擱置發行台灣存託憑證(TDR)計劃。

Prada及IDG傳撐時代集團
本地手袋生產代工商的時代集團將在港進行首

次公開招股，該公司為普拉達(1913)等國際品牌
生產手提袋及皮製品，而是次集資金額最高達
1.3億美元，11月29日定價，美銀美林為獨家牽頭
行。市傳Prada（1913）將認購近20%。另據路透
IFR透露，創投公司IDG亦會認購22%。

至於本地超級富豪鄭裕彤持有的周大福則擬在
港集資10.5億股股份，初步定於11月28日開始路
演，12月8日定價及15日掛牌。消息指，是次發
售的10.5億股股份尚未計入15%的超額配售權在
內，當中23.8%為舊股。

別以為一套機艙雙座看

似平平無奇，當中經已涉

及1,400多件零件。香港

生產力促進局主席陳鎮仁

指出，機艙雙座的要求比

普通座椅嚴格千百倍，單是一個螺

絲「扭多少下，用多少力度」都有

硬性規定。

反覆研究一口螺絲
一套機艙雙座使用的布料必需具

抗燃能力及不會釋出有毒氣體，座

位又要通過前衝、下衝等各項測

試，且涉及1,400多件零件，當中

只要有任何一個程序出錯，都會令

整套機艙雙座無法通過檢測。

產力局副總裁(科技發展)潘永生

透露，開發機艙雙座的過程「有一

段古仔」，最初是05年由該局與業

界開始構思，06年成立香港航空業

協會，08年開始申請創新及科技基

金，09年5月才獲批。

他透露，研究過程曾遇不少困

難，例如曾有螺絲在測試時折斷，

要科研人員多次反覆研究才找到問

題所在。

雖然開發過程千辛萬苦，陳鎮仁

指出，航空零件涉及很大的商機，

如機艙的餐㟜、行李櫃、遮光板等

可令本港塑膠業受惠；洗手盆及座

椅結構組件則可令金屬業受惠，其

它受惠行業有家電業、電子業等。

記者 李永青

雙座位涉逾千零件


