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相比港珠澳大橋香港段建設蝸牛似的進展速度，大橋珠
澳口岸人工島以及主體島隧工程的建設，可謂緊張有

序如火如荼。孟凡超說，自2009年12月15日珠澳人工島率先
開工以來，整個工程有條不紊地向前推進。
目前，珠澳口岸人工島的工期已快完成一半，造陸面積三

成已經出水，投資和工程進度同步完成了37%左右。島隧工
程的西人工島，正在進行柱島鋼圓筒的振沉，大型沉管管節
預製工廠，也在珠海桂山島上加緊建設。

施工圖明年中完成
孟凡超透露，從今年年初開始，港珠澳大橋已經進入施工

圖設計階段。「這是大橋設計的中期階段，預計到明年五六
月份，就能全部完成。」其中，約16公里的橋樑標段施工
圖，由他率領的50多位設計師團隊，日夜趕工。
談及大橋香港段工程因環評覆核未通過而被迫暫停，孟凡

超指㠥港珠澳大橋總平面圖稱，紅色部分是香港段的工程，
包括口岸人工島、連接線及配套工程等兩大部分，長度約為
12公里。
極具知識分子氣質的他坦言：如果今年年底之前，香港能

順利解決環評問題，明年進入工程設計及建設階段，整座大
橋將如期貫通。「倘若如果明年初香港還不能啟動，那麼大
橋通車時間必定要因此延期。」

拖延愈久造價愈高
熟稔工程建設的人都清楚，施工期每拖延一天，不僅直接

導致工程造價攀升，更重要的是拖後工程帶來的巨大經濟社
會效益損失。
孟凡超告訴記者，此前對大橋總造價的預估是700多億港

元，按照過往經驗，大型工程最終核算造價都會因各種因素
而高於預期。因此為了控制成本，在保證工程質量前提下，
工期當然越短越好。
此前有指大橋香港段工程若延期一年，將增加約20億的成

本，孟凡超稱，若論及大橋延期通車一年給整個國民經濟帶
來的影響，遠遠不止20億。

冀年底前通過環評
他說，國家「十二五」規劃提出，粵港澳合作要「打造更

具綜合競爭力的世界級城市群」，廣東境內的珠三角與東西
兩翼地區發展不均衡問題日益突出，要解決這一問題，盡早
完善交通格局、掃清發展路障勢在必行。而港珠澳大橋建成
後，將極大拉動珠江西岸的發展，並加速粵港澳區域經濟的
融合。
孟凡超說，在港珠澳大橋建設前期，環境部門已對大橋做

了總體項目的論證，當中也涵蓋了香港部分。作為一個工程
建設者，他希望大橋香港段工程不要因小失大，「我們也重
視環保，但不應誇大，甚至以此壓制、延緩工程建設，應以
實事求是的科學態度來對待一切問題。」

備受各界關注的港珠澳大橋香港段，因工程環

評報告在司法覆核案中被裁定無效，港府正積極

就此提出上訴。香港文匯報記者日前獨家專訪港

珠澳大橋設計總負責人──中國交通集團公路規

劃設計院有限公司董事、中國工程設計大師孟凡

超。他指出，如果香港不在今年年底解決環評問

題，工程拖到明年初還不能進行工程設計和開工

建設的話，將影響大橋2016年通車的總目標。

孟凡超說：「倘若港珠澳大橋因為香港方面的

原因延期通車，給包括港澳在內的珠三角世界級

大都市群建設造成的損失，遠不止每年20億元那

麼簡單。」 ■香港文匯報記者　趙鵬飛、唐苗苗

今年52歲的孟凡超，是中國橋樑設計當之
無愧的大師級人物。從事公路特大型橋樑勘
察設計20多年，先後主持、參與完成了20多
項國內外著名特大型橋樑工程勘察設計工
作。此次領軍設計世界上建設難度最大的跨
海大橋，用殫精竭慮、嘔心瀝血來形容絲毫
不為過。

長駐珠海　專注一橋
孟凡超從2004年開始投入港珠澳大橋的

研究設計工作，到現在已經七年多。他放
下了所承擔的所有行政工作和家庭責任，
把100%的時間和精力都貢獻在大橋上。大
橋進入籌建階段後，孟凡超率領他的設計
團隊從北京南下，租住在珠海的一間賓館
裡，吃住辦公都在此。每兩個月左右，才
得以抽空回北京的家看一眼。在2016年通
車之前，港珠澳大橋，都將繼續佔據孟凡
超生活中的全部。
對於一個工程設計的專業人士而言，50歲

正是職業生涯最為黃金的時段。專業學識、
技術積累、管理駕馭能力等正爐火純青，這
個時候，遇到了世界超級工程—港珠澳大
橋，無疑是英雄生於時勢，時勢造就英雄。

世界標杆 巔峰之作
把職業生涯最巔峰的12年，全心投入一座

橋，孟凡超淡然而堅定。「把港珠澳大橋這個項目做
好，做出中國水平，做出世界水平，需要一批人付
出，需要一批人努力奮鬥。」如果說港珠澳大橋是中
國乃至世界橋樑史的標竿之作，那麼它也將是孟凡超
的巔峰之作，更可能是收官之作。
這座橋，是過去20多年來，他所積聚的精力和心

血的集中爆發和釋放，「能把個人的光和熱，與國
家發展建設的需要結合起來，對我來說，這是最有
價值的，也最有意義。」
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革新土木工程 躋身橋樑強國
記者：在港珠澳大橋的海上建設工地上，我們

看不到以往內地大型基建最普遍的人頭湧湧。通

俗地說，這不是一個勞動密集型的項目。您曾提

過，港珠澳大橋是一個按照「四個化」工法設計

並建設的項目，那麼大橋是如何體現「工廠化、

大型化、標準化、裝配化」的？

孟凡超：這「四個化」正在逐步體現，西人工

島的200多個鋼圓筒，是在上海生產，再長距離

運輸過來；沉管就在桂山島製造，那是投資幾個

億的一期工廠，嚴格按照流水線的一套管理理

念。我們整個製造過程和施工過程都是用流水線

來管理，流水線就是工業化革命的產物，體現標

準化。設計也盡量採用標準的結構，盡量讓設計

為施工服務，盡量減少非標的構件和作業，來節

約成本加快進度控制風險。

創新建築材料 鋼結構破水平

記者：港珠澳大橋是橋島隧工程，要保用120

年的話，在技術和建築材料上有何突破？

孟凡超：大橋在建築材料有比較大的突破。一

是全面採用高性能的新型的海工混凝土，這是在

過去工程項目的基礎上進一步創新研製出來的。

海工混凝土更注重海水含鹽度的要求，與在淡

水、內河施工的材料的結構是不一樣的；二是我

們鋼結構也達到了國家空前的新技術水平，以後

可能用到金屬噴塗的技術，比世界其他跨海橋樑

的防腐水平、耐久性更高；我們還會少量嘗試性

地使用耐侯鋼，具有抵抗環境不利因素的功能，

這在中國橋樑領域裡也是一個創新。

記者：你曾指出，大橋所處的特殊區位、建設

條件和具有的多重功能決定了它面對的四大挑

戰：建設管理的挑戰、工程技術的挑戰、施工安

全的挑戰、環境保護的挑戰。現在，大橋已經開

工，這四大挑戰是否一一顯現？

工程難度空前 有信心全解決

孟凡超：港珠澳大橋一個鮮明的特點，在於它

是橋島隧集群工程，難度和新穎度前所未有。珠

江口伶仃洋的地質條件相對比較差，單是島隧工

程就會有很多挑戰，四大挑戰中工程技術領域裡

面的挑戰就有幾項，一是人工島控制沉降的技

術。這麼大型的人工島在海裡軟底基層建設後，

會有沉降，沉降會影響到大橋的使用，影響隧道

的安全、人工島的安全以及島上建築物的安全；

二是沉管隧道的沉降控制技術。隧道本身也有沉

降的問題，也在軟基上，水道沉降可能導致隧道

接頭的拉裂，防水能力下降，滲水的話不堪設

想；三是隧道預製工廠化，在製造過程中的控裂

技術。島隧工程來說這三項是世界級的難度和挑

戰。但因為我們已經認識到這些問題，從施工角

度來說基本都有把握能解決。

提高工業化水平 邁進建築新里程

記者：港珠澳大橋建成後，是否可以說中國已

經是世界橋樑強國？港珠澳大橋的建成在中國土

木工程領域具有什麼價值？

孟凡超：在此之前，我們也做過很多世界級的

項目，但中國只能說是橋樑建築大國，不能稱為

強國，主要在於工業化水平不高。

而港珠澳大橋可以說是邁向交通建設橋樑世界

強國的里程碑。
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孟凡超指出，港珠澳大橋建設中最大的環保
難題，莫過於如何保護中華白海豚。對此，設
計團隊已有完善方案，最大限度減少海上施工
對白海豚的影響。但實際上，珠江口每日近四

至五千艘客貨船運輸對白海豚的影響更甚於工
程施工，而港珠澳大橋建成後，將有效緩解航
道的繁忙，從而有利於長期對白海豚的保護。

中華白海豚是與熊貓齊名的國寶，位於珠江
口水域內伶仃島至牛頭島之間面積約460平方公
里一帶，是中華白海豚自然保護區，港珠澳人
工島正位於這個區域。

繁殖期間縮短施工
孟凡超說，目前的工程施工已經考慮了對白

海豚的保護。「第一，我們採取標準化、工廠
化、大型化、裝備化的建設原則，盡量減少在
海域作業的時間和人員數量；第二，施工方案

要求，在海豚繁殖期要縮短施工時間，降低施
工強度。」

貨輪威脅國寶安危
孟凡超說，在珠江口臨江海域，每年都會發

現死傷的白海豚近三、四頭，肇事原因主要是
東西向運輸的大型客貨輪，在行駛中，螺旋槳
將白海豚打死、打傷，或者撞死。

現在，伶仃洋海面上每天都有四至五千艘客
貨輪往來，譬如香港至珠海之間的高速客船，
基本上15至20分鐘一個班次，往來密集。如果
港珠澳大橋修通了，大部分客貨運輸從海面轉
往大橋公路，將降低對白海豚的傷害。
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礙珠三角發展 拖慢世界級都市群建設

損失遠超20億
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港珠澳大橋之最
1. 中國交通建設史上專業面最

廣、技術標準最高、技術難

度最大的工程；

2. 中國繼三峽工程、青藏鐵

路、京滬高鐵後又一項超級

工程；

3. 當今世界上規模最大、標準

最高、技術最複雜的橋、

島、隧一體化的集群工程。
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■港珠澳大橋設計總負責人孟凡超指出，延
期通車導致的經濟損失將不止每年20億。

香港文匯報記者趙鵬飛 攝
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疏通航道有利保護白海豚

2011年6月

政府指定刊登有關法律廣告之刊物

獲 特 許 可 在 全 國 各 地 發 行
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