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■雪域高原一座座機場的建成，為西藏的改革開放和經濟發展架
起了「空中金橋」。■2010年12月8日，官兵們在稻城亞丁機場施工工地上風餐露宿。

對於西藏地區這樣的高高原機場來說，最重要的
就是工程質量，必須一絲不苟，精益求精。混凝土
施工是機場工程的重中之重。高原日照強烈，早晚
溫差大，而且氣候多變，一天之內，晴天雨天冰雹
交錯，確保混凝土施工的質量難上加難。官兵們從
進場原材料開始，到每一道工序，嚴把質量關。當
地石料級配差，含石粉重。他們就把所有粗細骨料
全部用水沖洗一遍。
在工地上，人們常常可以看到這樣的情形：狂風

驟起，暴雨驟至。正在施工的官兵們不是躲進工
棚，而是四人一組，抬㠥巨大的養生棚撲向剛鋪上
混凝土的道面。有時候，老鄉的狗從剛打好的道面
上跑過，留下了碎碎的腳印，官兵們又氣又急，最
終還是要把道面重新抹一遍。

採用現代科學 解決技術難題
針對高原混凝土施工的難點，九總隊組成攻關小

組，運用新技術、新工藝，逐個攻關。改進混凝土
配方，改進壓紋方式，改進切縫方法，改進養生方
式，不僅確保了工程質量，而且取得了一系列科研
成果，分別獲得全軍科技進步一等獎一次，二等

獎、三等獎各二次，他們採用的工法，成為國家標
準工法。
總隊長曹定國告訴記者：「科技創新的根本在於

嚴謹。西藏地區的機場，都是高高原機場，修建高
高原機場碰到的技術難題，不僅是我們，也是所有
建築單位從來沒有碰到過。對此，我們只有一個辦
法，堅持科學嚴謹的態度，把這些難題一
個一個地解決掉。」
2007年，阿里機場土方石施工大面積展

開。九總隊官兵面臨的最大難題就是砂卵
石區的處理。阿里機場的地質層面，主要
是砂礫石構成的河道堆積層，空隙較大，
不夠密實。為此，設計部門決定採用衝擊
碾壓技術，但是，這種衝擊碾壓機整個西
藏地區都沒有一台。
總隊長曹定國拍板說：「為了確保質

量，我們買一台，送進去。」這是個自重
50噸、長達16米的衝擊碾壓機，走到川藏
交界處的通麥吊橋時，由於超長超重，無
法通過。官兵們只好把它一拆兩半，重新
上路，這台衝擊碾壓機在路上整整走了20

天，僅運費一項就達到10萬元。
到達工地的當天下午，衝擊碾壓機完成組裝，當

天晚上，立刻投入使用。方圓數十里的人們立即感
到了它巨大的衝擊力：一次衝擊力可以達到350
噸，影響深度可以達到兩米以下，頓時，大地顫
抖，群山戰慄，基礎施工走上了快車道。
九總隊在西藏高原參建5個機場，合格率達到百

分之百，個個機場被評為優質工程，成為西藏各族
群眾的放心工程。

機場施工，需要大批勞力、機械和建材。九總隊
制定了「三優先」原則：優先使用當地材料、優先
使用當地機械車輛、優先使用當地民工。家住日喀
則機場邊上的旺珍，就是受益者之一。
2007年6月，日喀則和平機場改擴建工程開工，

需要大量的勞動力。旺珍帶㠥自己組織的農牧民民
工隊上門請戰。大隊長王軍當即表示歡迎。他派人
對這支從來沒幹過機場工程的民工隊進行技術培
訓，由於語言不通，總隊官兵打㠥手勢比劃，然
後，把每一道工序和操作規程都做上三、四遍，再
讓藏族群眾試操作。
工程需要大量的沙石地材，但是，旺珍生產的沙

石不合格，九總隊立即派出技術人員到她的砂石場
現場指導，幫助她們重新建立洗沙場，調試機器，
直至沙石合格。
在給九總隊施工的同時，旺珍還承包了修建當地

一條鄉村公路的工程。由於缺乏專業的技術人員，
加之她本人根本就看不懂圖紙，工程無法進行。九
總隊得知消息後，立即派出得力技術人員，現場為
工程作指導，最終助她高質量完成工程。現在，旺
珍的農牧民工程隊已經成為擁有1台挖掘機、5台大
車、1台裝載機且遠近聞名的工程隊了。

真情化作和諧之花
「全國民族團結進步模範個人」、九總隊政委陳

勇說：「我們應該成為建設西藏繁榮的『戰鬥
隊』，更要成為維護民族團結和軍民團結的『工作
隊』，成為把現代文明撒播到西部各族群眾心坎上
的『宣傳隊』。」
軍醫王景然長期負責在阿里機場施工官兵的醫療

保障，也成為方圓數十公里的義務醫生。他在巡診
中發現機場附近昆莎鄉索麥村的洛桑老人走路一瘸
一拐。原來，洛桑老人患高原痛風十多年，雙腿關

節每天早晚都疼痛難忍。王景然一次次趕到洛桑家中，為老
人敷藥，按摩，老人熱淚縱橫。官兵們轉場離開時，老人帶
㠥全村的鄉親，端㠥滾燙的酥油茶，捧起潔白的哈達，把親
人金珠瑪米送出很遠很遠。
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說
起在西藏修建機場的必要性緊迫性，「全
國擁政愛民模範」、總隊長曹定國有這樣
一段話：在雪域高原，兩三公里公路不能

解決什麼大問題，兩三公里機場跑道卻可以把世界
屋脊和世界連接在一起。

世界之巔建五機場
國際民航業界定，海拔高度在1,500米以上、2,438

米以下的機場為高原機場，海拔2,438米以上的機場
為高高原機場。讓我們看看西藏的5個機場吧：邦達
機場，海拔4,334米；阿里機場，海拔4,274米；日喀
則機場，海拔3,783米；拉薩機場，海拔3,569米；林
芝機場，海拔2,949米。全部都是高原機場！其中，
邦達機場是世界海拔最高的民用機場。

海拔高，意味㠥高寒缺氧，空氣中含氧量只
有海平面的一半左右，人躺㠥不動，也相

當於在平原地區負重數十公斤奔跑。氣
候惡劣，瞬息萬變，可施工期短，

工作生活條件極為艱苦，機械
裝備只能發揮平原地區60％

的功率，官兵從事高強
度勞動需

要付出更多的犧牲。
2006年9月，九總隊橫跨無人區，挺進阿里，打響

了阿里機場攻堅戰。迎接官兵們的是深達2米的堅硬
如鐵的凍土層。鋼釬鐵鎬砸上去，只能留下個白點
子，挖掘機的鐵斗砸下去，只能劃出一條白印子。
汽油燒，炸藥炸，破碎機鑽⋯⋯每個官兵都出現了
強烈的高原反應，頭痛失眠，胸悶氣短，噁心嘔
吐，強度6倍於內地的紫外線灼傷了皮膚。然而，官
兵們克服高寒缺氧帶來的巨大困難，像螞蟻啃骨頭
一樣，砸開了凍土層，挖出淤泥，連續苦戰50個日
日夜夜，完成土石方380萬，為機場跑道奠定了堅實
的基礎。

熱血鋪就藍天坦途
在九總隊衛生所的檔案櫃裡，保存㠥兩份《阿里

機場建設官兵體檢表》。一份是2006年的，參加阿里
機場建設的官兵全部身體合格。另一份是2007年底
的，95%的官兵患上了不同程度的毛髮脫落、尿酸
偏高、心肌缺血等高原疾病。
士官楊龍軍為保護剛卸下的水泥整個人撲在蒙布

上，不料，一陣狂風把他掀了下來，摔成肘部骨
折，服役期滿，楊龍軍帶㠥一份殘疾證離開了部

隊。他說，最大的遺憾就是不能看㠥飛機在我們親
手修建的跑道上起飛。
士官劉勇義自始至終參加了阿里機場的建設。

「第一次回家，孩子長出了第一顆牙齒；第二次回
來，孩子滿地跑了；第三次回來時，女兒已經上幼
兒園了。」2008年春節，劉勇義上午剛剛回家，下
午就接到通知，要他緊急攜帶施工資料前往阿里。
收拾行李時，女兒摟住劉勇義的脖子，淚眼汪汪地
說：「爸爸，可不可以晚上陪我睡覺覺再走？」看
女兒渴望的眼神，剎那間，淚水湧滿了這名高原工
程兵的眼眶。
「拚命三郎」，是27歲的試驗員時小如留給人們的

印象。白天，他因缺氧而紫黑色的嘴唇裡依然沒有
斷過小曲兒，成天工地和試驗室之間來回跑；晚
上，他把自己關在小屋裡做實驗，一幹就是一個通
宵。那年深秋，他駕車隨部隊轉場，行至馬 拉山
山口急彎處，山谷中突然而來的龍捲風，將他連人
帶車捲進了山坳。
阿里機場建設指揮部的卓雍認識時小如，驚聞噩

耗，忍不住流下了眼淚，她在博客中寫道：「年輕
的生命為阿里奉獻，卻沒能走出阿里，在我們心
裡，你永遠陽光⋯⋯」
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空軍九總隊鋪就機場網 讓雪域高原與世界相連

總隊長曹定國個頭高、嗓門高、軍銜高，這是很多
人見到他的第一印象。但他還有「三高」：起點高、
標準高、心氣高。

起點高 曹定國單獨承擔的第一個工程是西
藏邦達機場修復工程，正是在這個

工程的工地上，他走上了總隊長的崗位。開工15天
後，6月初，邦達草原突降大雪，連下3天3夜，工地
不得不停工，當年修復主跑道的目標眼看無法實現。
曹定國決定開展百日大戰，倒排工期，把時間搶回

來。新的作息時間表發下來了，早上6時起床，晚上
12時收工，每天工作時間長達18個小時。
他每天第一個起床，最後一個離開工地。咳喘、腹

瀉，他大把大把地吃藥；太睏了，端㠥飯碗吃飯，頭
就磕到碗沿上，磕得腦門子一道一道青楞，他就一支
接一支地抽煙。官兵們凌晨摸黑上工地，車燈掃過，
首先看到的就是早起的黃羊和總隊長曹定國的身影。
憑㠥這股拚勁，曹定國帶領官兵提前17天修復了長

達5,500米的主跑道，10個月完成了整個修復工程，
邦達機場修復工程獲得國家優質樣板工程獎，九總隊
被評為全國先進建築企業，曹定國被評為全國優秀建
築企業家，經空軍黨委批准，榮立二等功。

標準高 西藏高寒缺氧，氣候惡劣多變，不
僅人的體能下降，裝備也只能發揮

60%的功效，給按時完成任務、確保工程質量帶來了
難以想像的諸多難題。
高原機場施工經常出現掉邊掉角和不規則斷板現

象，嚴重影響質量，成為困擾建設者多年的老大難問
題。曹定國成立攻關小組，收集大量數據，摸清機
理，找出原因，對症下藥，採用真空吸水和軟式切縫
技術，調整施工工序，合理利用施工時間，攻克了這
個老大難，該項成果獲得軍隊科技進步成果獎。
在修復邦達機場最緊張的時刻，測量人員發現，跑

道末端有200米基礎做高了3公分。如果返工，不僅要
造成數十萬元的損失，而且要耽誤極為緊迫的時間。
但，曹定國堅持返工。是夜，大雨傾盆，曹定國冒雨
指揮，剷平了高出的3公分，給在場官兵上了終身難
忘的一堂質量意識課。
這些年來，九總隊完成的工程，合格率達到百分之

百，兩次獲得國家建築行業最高獎—魯班獎，奪得了
一塊又一塊沉甸甸的金牌。

心氣高 熟悉曹定國的戰友都知道，他患有
「工地依賴症」， 總隊機關在成

都，他卻沒斷了往工
地跑，特別是愛往西
藏的工地跑。
在工地工作的戰

友，對總隊長是又怕
又愛。他每次一來就
一頭扎到工地上，雞
蛋裡面也能挑出骨頭
來，弄得他們很沒面
子；奇怪的是總隊長每來一次，整個工程的進度、質
量乃至官兵面貌都會有很大的變化，而他們自己，作
為一級主官，所思所想都比以前多了一些什麼。
長年轉戰西藏的大隊長王軍記得，在拉薩機場工地

和日喀則機場工地上，氣溫降到零下二十多度，氧氣
又缺，曹定國裹㠥大衣，嘴唇青紫，在帳篷裡跟他談
話，把施工過程中、部隊管理中的問題一個個分析給
他聽，逼㠥他拿出對策來。
曹定國說，鐵打的營盤流水的兵，怎麼讓高原鐵軍

精神溶入每個官兵的血脈、怎樣讓高原鐵軍的傳統代
代傳承，苦地方，險地方，建功立業好地方，也是摔
打錘煉部隊的好地方。他這個總隊長任重道遠。

1931年2月，國民黨軍隊對中央蘇區進

行第二次「圍剿」。紅一軍團首長要求紅

軍學校工兵連挖防空洞，防止敵機轟炸。

工兵戰士想上前線打仗，鬧情緒。當時擔

任紅軍總政委的毛澤東就給大家講了一段

《西遊記》裡的故事：「白龍馬就是海底

的小白龍，雖然本領不小，卻心甘情願變

成白馬，馱㠥唐僧去西天取經，一路上歷

盡千辛萬苦，終於取回真經，使唐僧師徒

立地成佛。白龍馬這種不計名利、埋頭苦

幹的精神，是值得學習的。」

空軍第九工程總隊就是這樣一匹「白龍

馬」。

他們扎根雪域高原，削山填谷，踏平艱

險，為西藏高原馱來了一條條堅固的跑

道、一座座現代化的航空港和初具規模的

機場網，架起了西藏與內地、西藏與世界

的飛天金橋。

如今，乘坐飛機從北京到拉薩，僅僅需

要四五個小時。西藏民航年客運吞吐量已

經突破150萬人次，貨運吞吐量突破1萬多

噸。旅客吞吐量和貨郵運輸量以年均

13.3%的速度遞增，根據測算，民航客運

對西藏經濟的總貢獻為60.3億元，佔GDP

比例為24%。昔日的空中禁區已經成為繁

忙的空中走廊，以拉薩貢嘎國際機場為中

心的19條航線，架起了通天的金橋，構築

起了以拉薩為中心的、輻射國內大城市和

周邊城市的航線網絡，成為西藏經濟社會

發展不可替代的空中樞紐。這些數字、這

些事實，凝聚㠥九總隊官兵無私奉獻的辛

勤汗水。

這種「白龍馬」精神，被九總隊官兵概

括為「高原鐵軍」精神。今年是西藏和平

解放60周年，西藏民航要真正實現跨越式

發展，需要更多的「高原鐵軍」，需要更

多的「白龍馬」。

西藏民航發展 需更多「白龍馬」

徐　波
西藏自治區民航局局長
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■總隊長曹定國和工程技術
人員施工現場挑燈夜戰。
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■工程技術人員冒
㠥凜冽的寒風精心
勘察設計。

■空軍第九工程總隊官兵獲得了
國家建築業最高獎項「魯班獎」。
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機場工程建設。

■2010年8月5日，由空
軍第九工程總隊承建的西
藏貢嘎機場飛行區改造及
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■2009年6
月，由空軍
九總隊承建
的西藏日喀
則機場改造
擴建工程順
利完成。

高原氣候多變
築機場難關重重
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■2010年11月7日，空軍第九工程總隊的官兵們冒雪進入世界
第一高（海拔4,411米）的稻城亞丁機場展開興建工作。

在人民解放軍的行列裡，有這樣一

支專門從事機場建設的工程兵部隊：他

們參建北京首都機場、上海虹橋、浦東機

場、廣州新白雲機場，為中國各大航空樞紐的建設作出了貢獻。他們奮戰高原，參加了中國所有高高原機場、絕大

多數高原機場的建設，第一次在世界屋脊修築起初具規模的機場網。從此，鋼鐵神鷹展翅飛翔在雪山之巔，他們也

因此被西藏各族人民群眾親切地稱為「高原鐵軍」。這支部隊就是空軍第九工程總隊。
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