
美軍周日擊殺拉登後，美國隨即

公布已海葬拉登，但伊斯蘭教學

者表示，海葬是一種侮辱性的舉

動，違反教義，可能會激發武裝

分子報復。 詳刊A3-A5

要
聞

海葬拉登惹反彈
塔利班揚言報復

內地反恐專家指出，中國亟需關

注恐怖威脅的四個新趨勢，包括

分裂勢力向恐怖主義發展、周邊

極端組織向中國境內滲透等。

詳刊A6

要
聞

四大亂華新趨勢
反恐專家籲警惕

貴州省今起在港舉行「貴州香港

投資貿易活動周」，貴州積極與港

澳台等地區在現代服務業等4方

面作重點合作，提升貴州服務業

總量、質量與素質。 詳刊A8

要
聞

貴州在港招商
提升服務業合作

港鐵西港島預計2014年通車，

上環站將轉為中途站。為配合軌道

遷移工程，8月有數天港島將改

以金鐘為終點站，乘客需於該站轉

乘荃灣前往中環。 詳刊A16

港
聞

西港島搬軌
上環站將停用數天

莫少聰因吸大麻被北京警方拘留

兩周後獲釋，他已即回到京郊拍

劇。昨午在京首度開腔，澄清他

不是在家吸毒期間被警方抓，又

強調沒有藏毒。 詳刊A51

娛
樂

莫少聰吸大麻
堅稱沒藏毒

版
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5月3日(第11/053期) 攪珠結果

2 3 13 23 34 38 5

下次攪珠日期：5月5日

頭獎：無人中

二獎：$1,257,630 (1.5注中)

三獎：$52,670 (95.5注中)

多寶：$21,155,415

的士電車加價 通脹火上加油
行會通過電車成人每程2.3元 市區的士落旗即廿蚊

A2 責任編輯：潘曉平 2011年5月4日(星期三)重 要 新 聞
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稅務局2010/11年度的稅收按年升17%達到

2,090億元，創歷來最高紀錄，當中佔最大比重

的是薪俸稅、利得稅及物業印花稅。稅收創下新

高，反映本港經濟持續反彈，加上股市樓市暢

旺，令到各項稅收大增所致。然而，本港收入過

度依賴印花稅等非經常性收入，導致政府財政容

易受到外圍經濟及資產市場波動影響，不利於謀

劃長遠發展。當局應改變一味派糖的做法，將稅

收資源更多地投放在發展經濟上，尤其要抓住目

前有利時機，善用儲備為本港拓展更多新的經濟

增長點，為增加財政收入打下穩定的基礎。

樓市熾熱令印花稅急升20%至510億元，帶動

政府庫房水漲船高。然而，稅收創新高卻遮掩不

了本港財政收入的隱患。一是政府收入愈來愈倚

重印花稅等非經常性收入，但這些收入大多建築

在樓市泡沫之上，難以持久。二是稅收過分集中

在少數納稅人及企業身上，交稅最多的10萬人更

佔據了整體薪俸稅約6成；而800家大型企業也佔

去了6成的利得稅額，顯示本港稅收極不平衡。

本港的稅收表面風光，但實際上卻極不穩

定，稅局已預計新一年度的印花稅等收入很可

能大減。近年通脹壓力愈趨熾熱，市民生計艱

難，派糖幾乎變成例行公事。應該看到，當局

在行有餘力下紓解民困是應有之義，但切忌成

為施政慣例，否則將對本港的財政造成沉重負

擔。記得自1999年起，當局曾連續提出7個赤字

預算案，部分更高達四、五百億的赤字，但隨

㠥經濟反彈，財赤又立時變成盈餘，由此可

見，本港的財政波幅驚人，為保留彈藥在經濟

衰退時推出刺激經濟措施，當局不宜輕率將大

筆盈餘全部都派發出去，更重要是通過發展經

濟及推出各種扶貧政策協助基層市民，比起動

輒派錢成效更大。

本港財政過分依賴非經常性收入，源於經濟

結構偏重地產等行業，導致產業結構失衡。由

於收入不穩，也令到本港難以對一些長遠政策

作出規劃及投入，貽誤了發展的時機。為此，

當局應抓緊目前庫房豐盈的良機，利用龐大儲

備發展更多新的經濟增長點。六大優勢產業至

今未見成績，正在於缺乏政府的政策支持及資

源投入所致，當局應善用儲備推動各項高增值

產業發展，優化經濟結構。同時，當局應落實

好「十二五」規劃的配套工作，加快兩地經濟

融合，並盡快推動各項大型基建上馬，為長遠

的發展打下穩健基礎，以應對未來不確定的經

濟形勢。 (相關新聞刊A1版)

行政會議昨日通過的士和電車的加價申請，

的士起表加2元，電車亦獲准加價約一成半。事

實上，的士和電車加價無助改善本身的經營環

境，更可能產生趕客的反效果。在目前加風熾

熱的情況下，必將對推高通脹起到火上澆油的

作用，削弱市民的消費力，對整體經濟造成負

面影響。

本港進入通脹周期，各種公共交通工具加價

紛至沓來，繼九巴、渡輪及港鐵宣佈加價後，

的士和電車亦獲得批准加價。相對於其他公共

交通工具，的士和電車所佔的市場份額並不

大，加價未必能增加收入，反而可能令經營更

加困難。

的士才於08及09年實施短加長減的新收費模

式，已經加價約為4%-7%，現在又加價，加幅超

過一成，難免會流失部分短途客。的士不斷加

價，原因與近年的士牌被熱炒有關，市區牌可

升至500萬元的天價，根本與業界的營運脫節。

控制了全港大部分車牌的車行要靠加車租來催

谷牌價，再加上油價上漲，業界唯有不斷加價

以轉嫁成本增加的壓力。的士加價受惠的是車

行、車主，的士司機對加價感矛盾，車主頻繁

加車租只能無奈要求加價彌補損失，但又擔心

加價後乘客減少、收入有減無增。目前的士司

機的實際月入只得8、9千元左右，隨時不如受

最低工資保障的保安員，加價後收入可能還要

減少。

電車向來是以車費便宜作為賣點，保持票價

較低廉的水平以及增加觀光功能，是留住、吸

引乘客的關鍵。電車正愁如何扭轉乘客下跌趨

勢，加價只會再降低電車的市場競爭力，導致

流失更多的乘客。可見，的士和電車欲借加價

提高效益是捉錯經營方向，效果適得其反。

公共交通工具相繼加價，催谷各行各業的加

價風，勢令本港通脹進一步惡化。現時本港的

經濟雖然復甦，但是普羅市民的人工增長遠遠

追不上通脹的升幅，意味㠥生活負擔不斷加

重，購買力持續萎縮，將令本港內需市場轉

弱，與民生相關的零售行業將受到影響，整體

經濟增長亦可能出現放緩跡象。內地、歐洲已

步入加息周期，若美國亦改變量寬政策而令環

球經濟逆轉，本港難免遭受嚴重衝擊。因此，

政府必須密切注視本港通脹發展情況，小心控

制對民生影響重大的公共事業加價，紓緩通脹

上升對市民生活的壓力，及早消除不利經濟穩

定的隱患。 (相關新聞刊A2版)

高稅收藏隱憂 善用盈餘謀發展 加風熾熱 推高通脹

交
通
工
具
逐
樣
加
推
高
通
脹
損
經
濟

今年通脹陰影籠罩本港，
各類民生消費項目相繼加
價，小市民生活百上加

斤。雖然交通費在消費物價
指數的比重，遠不及租金及食品
兩個大項，但比重仍屬第3大。
近期除新巴及城巴外，各類公共
交通工具幾乎全部相繼獲准加
價，勢必進一步推高通脹，有學
者更預料通脹率有望在年中挑戰
7％至8％水平。事實上，高通脹
環境，亦正為本港經濟狀況帶來
負面影響。
從宏觀角度出發，港元持續呈

現弱勢，入口性通脹已令本港各類消費項目呈
現「加風」，法定最低工資亦已令通脹壓力相
當沉重。多項公共交通工具接連宣布加價，情
況更有如火上加油，不單令市民負擔加重，企
業在高通脹環境下，由於無法將成本增幅全數
轉嫁消費者，同樣面對盈利收縮的壓力，對本
港經濟狀況絕非好事。
從民生角度出發，市民工資增幅落後通脹，

各項生活成本卻不斷上升，進一步削弱市民的
購買力，將令本港內需市場轉弱，民生相關的
零售店舖經營更會倍添壓力，經濟增長亦可能
出現放緩跡象。加上，目前美國正準備進入加
息周期，環球經濟環境隨時出現逆轉，香港屬
外向型經濟社會，更會因環球經濟情況波動而
受到衝擊，本港經濟狀況正存在隱憂。

■香港文匯報記者 文森

市區、新界及大嶼山的士業界在去年9月先後達成共
識，分別向運輸署申請增加落旗收費2元，申請昨獲行政
會議通過。運輸及房屋局發言人表示，港府考慮的士加價
申請時，已考慮的士業界收入和營運成本的轉變、市民接
受程度，與公共交通工具間的收費差距等因素。儘管的士
普遍是較具負擔能力的巿民使用，在審批的士加價時，政
府已盡量平衡各項因素及關注事項，令收費調整訂於消費
者可接受水平。新收費預計於7月10日開始生效。

電車：13年未加車費 斥2億改善服務
另外，電車公司去年以超過13年未有調整車費，以及計

劃斥資逾2億元推行改善服務措施為由，向港府申請加
價，成人票價由2元加至2.5元，小童票價由1元加至1.3元，
加價幅度達到25％至30％。惟加價幅度最終被政府壓低，
電車成人票價將由2元升至2.3元，小童則由1元加至1.2元，
月票則由170元加至200元，新票價將於下月7日生效。
港府發言人表示，當局在評估電車公司的加價申請時，

已考慮電車公司所提供的服務和計劃的改善項目；電車公
司對未來營運成本、收入、利潤和回報的預測，以及公眾
的接受程度。雖然電車公司申請的加價幅度，相信更能配
合該公司業務發展，但關注到電車是市民來往港島北部的
方便廉宜選擇，最終在不影響各項改善項目的前提下，與
電車公司達成共識，將票價加幅降低。

港府發言人：對通脹影響輕微
發言人指出，鑑於電車費用在綜合消費物價指數內的比

重只佔0.02個百分點，預計電車票價的加幅對通脹影響非
常輕微。至於的士落旗收費加價方面，則估計令今年及明
年綜合消費物價指數，推高0.02個百分點。
經濟學者關焯照表示，各類民生消費相繼加價，進一步

推高本港通脹，通脹高企環境將壓縮企業盈利，並削弱市
民購買力，對本港經濟存在負面影響。他指出，美國正準
備進入加息周期，環球經濟狀況一旦逆轉，更將對香港造
成嚴重衝擊，港府必須正視情況，加大力度紓緩通脹上升
壓力。

王國興倡設跨交通工具月票
工聯會立法會議員王國興表示，歡迎政府做好把關工

作，將電車收費加幅壓低至15％至20％，但電車乘客始終
以基層市民為主，有關加幅對市民存在一定影響。至於的
士加價方面，市民亦只能無奈接受。面對公共交通工具陸
續加價，他促請港府考慮設立跨交通工具的月票制，減輕
市民負擔。

香港文匯報訊（記者 鄭啟源）市區、新界及大嶼山的
士，雖獲港府批准落旗收費一律加2元，但的士業界認為
無助改善經營環境。的士車行車主協會表示，油價、保險
及維修保養成本均大幅漲價，即使加落旗收費仍未能彌補
成本增幅，的士車主更已醞釀調升車租10至20元，日更車
租隨時升至350元。另外，電車票價加幅最終下降至15％
至20％，電車公司表示失望，預料將會拖慢服務改善計劃
進度。

日災令汽車零件價格升
的士車行車主協會表示，車用石油氣價格在過去1年升

近25％，加上保險費加價近1倍，零件價格又上升60％，
今次落旗收費加2元亦難以彌補成本增幅，預計車租會由
現時每更330元，上調10至20元。香港九龍的士貨車商會
執行委員會主席黃保強指出，受日本近期發生連串事故影
響，汽車零件供應減少，零件售價進一步推高，波箱價格
就由去年1,300元，加至近期的逾3,000元，現時正準備於
今年9至10月，與工會討論加車租。
汽車交通運輸業總工會的士司機分會主任杜燊棠表示，

加價對於改善的士司機收入的影響有限，因油價持續上
升，加上車主醞釀加車租，今次加價難以彌補成本的增
幅。幸好今年本港經濟狀況持續改善，的士客量相對穩
定，司機收入較去年已有明顯改善。
電車公司發言人表示，對於新票價遠低於申請加幅表示

失望，預料服務改善計劃進度將受影響，公司在未來數
月，需要詳細研究公司的財政狀況，並觀察乘客下跌趨勢
能否扭轉。

油價升車主加租 的哥難受惠

香港文匯報訊（記者 鄭啟源）香港各項民生

消費開支逐樣加，料加劇通脹。繼九巴、渡輪

及港鐵宣布加價後，特區行政會議昨「拍板」

通過市區、新界與大嶼山的士，及電車公司的

加價申請，紅、綠、藍的士落旗收費一律加2

元，新收費將於7月10日生效。至於13年未有

加價的電車，則獲准加價15至20％，下月7日

起，電車成人票價加3毫，小童則加2毫。港府

估計，兩項公共交通工具加價會推高通脹0.02

個百分點。有經濟學者認為，通脹高企環境將

壓縮企業盈利，並削弱市民購買

力，對本港經濟存在負面影響。

工聯會成員抗議加價
香港文匯報訊（記者 聶曉輝）行會昨日通

過的士及電車的加價申請，工聯會立法會議員
潘佩璆聯同多名港島區區議員，到政府總部向
行政長官及行政會議成員遞交抗議信，表達反
對加價的訴求。有市民認為，電車票價多年沒
有調整，加價十分合理，但的士則不應加價。

不經常乘搭的士及電車的包先生指出，電車
自1998年起，一直未有加價，認為今次加價
合理，更指若按照電車公司建議，將成人票價
加至2.5元，亦屬合理。他說：「電車只獲批

加0.3元，已加得少。」不過，他認為的士不
應加價，他今後會考慮減少乘搭的士。

經常乘搭的士的葉先生認為，的士較其他交
通工具快捷，加價2元的幅度不算高，亦不影
響其乘搭意慾；至於電車則很少乘搭，對他沒
有影響。盧先生認為，現時物價上漲，不少員
工亦獲加薪，的士及電車加價只是大勢所趨，
相信對市民的影響不會太大。他說：「低收入
人士可能會辛苦一點，但加幅可以接受，如果
趕時間要乘搭的士，多付2元亦是無可奈何。」

電車加價情況
現時車費 新車費

成人收費︰2元 2.3元

小童(3至12歲)︰1元 1.2元

長者(65歲或以上)*︰1元 1.1元

月票︰170元 200元

註︰新收費將於6月7日生效

*新長者票價於明年6月7日生效

製表︰香港文匯報記者 鄭啟源

的士落旗收費加價情況
現時收費 新收費

市區的士︰18元 20元

新界的士︰14.5元 16.5元

大嶼山的士︰13元 15元

註︰新收費預計於7月10日生效

製表︰香港文匯報記者 鄭啟源

■行政會議「拍板」通過市區、新界與大嶼山的士及電車公司的加價申請。
香港文匯報記者梁祖彝 攝

■盧先生認
為，加價是
大勢所趨，
相信影響不
會太大。
香港文匯報

記者
彭子文 攝

■包先生指
出，電車今
次 加 價 合
理。
香港文匯報

記者
彭子文 攝

■葉先生認
為，的士較
其他交通工
具快捷，加
2 元 不 算
高。
香港文匯報

記者
彭子文 攝

大勢所趨 加價合理 2元不高


