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2002年9月，青藏鐵路公司在青海省西寧市正式掛
牌成立，從此青藏鐵路擁有了從養護到營運的完整
團隊。記者從青藏鐵路公司了解到，在格拉段（格
爾木—拉薩）全程45個車站中，有38個屬無人值守
車站，「無人值守的原因有兩個：一是這些地方環
境惡劣，人類常年在那裡值班會對人身造成很大的
傷害，從以人為本的角度出發不設置值班人員；二
是因為青藏鐵路的信息化程度很高，設置在西寧、
格爾木、拉薩等地的程控室完全能夠掌握全段列車
運行情況，高科技使得我們省去人工值班。」
從2001年開工建設的青藏鐵路格爾木至拉薩段，

已經超越了許多人普遍認識上的鐵路建設的一般概
念，如無人值守車站、GSM—R無線列車移動通訊
系統。在納赤台向北60公里，連接的是1979年完
工、1984年正式運行的青藏鐵路「西(寧)—格(爾木)
段」，在經歷了20多年的探索與實踐後，終於完成
了華麗的延伸⋯⋯
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鐵道部近日消息稱，3月1日起，建立運輸生產一線職工
崗位津貼，並在運輸生產一線職工中開展安全效益達標考
核，覆蓋範圍是鐵路局、專業公司運輸生產一線人員。其
他從業人員的工資收入，與同工種同崗位的鐵路職工實行
同考核同標準。青藏鐵路公司將嚴格按照鐵道部相關政策
盡快兌現。

時值國家「十二五」規劃開局之年，青
藏鐵路迎來新的輝煌建設期。今年兩

會中，全國人大代表、原青藏鐵路公司總經
理朱明瑞說：「目前，西部能源、資源東輸
的鐵路幹線只有一條隴海線。運力嚴重不
足，日益成為西部開發的主要制約因素。」

「十二五」擬修建五路線
3月6日青海代表團全體會議中，全國人大

代表、青海省發展和改革委員會主任張守成
建言，加快青海省鐵路建設進程，為打通西
南通道，促進藏區更好地發展，需打開西寧
至成都、格爾木至成都鐵路線。據了解，自
國家「十一五」規劃實施以後，青藏鐵路的
建設速度之快、投資力度之大、運輸能力提
高之明顯，對於幅員遼闊、資源豐富，95%
的大宗物資依靠鐵路運輸的資源型省份青海
來說，無疑得到了國家政策的潤澤。
計劃建設的格爾木至敦煌鐵路，建成後將

與已經建成通車的蘭青鐵路、蘭新鐵路、青
藏鐵路串聯成一條鋼鐵巨龍，構成西北首條
「環形鐵路」網。而在西藏自治區，隨㠥拉日
（拉薩—日喀則）開工建設，拉林（拉薩—林
芝）的修建計劃提上議事日程，青海、西藏
兩省區將與各地、各界的交流更加多元化，
高原特色文化將煥發勃勃生機。
全國人大代表、青海省副省長駱玉林亦於

「兩會」期間接受記者採訪時表示，今年下半
年，由新疆直接進入藏區的第一條鐵路格爾
木－庫爾勒鐵路有望開工建設。他稱「十二
五」期間將以青海省為樞紐，計劃建設五條

連接西藏、新疆等西部省區與中東部的鐵路
線。這五條鐵路中以格爾木市為樞紐建設的
有三條，分別是格爾木—敦煌、格爾木—庫
爾勒及格爾木—成都，其中格爾木—敦煌鐵
路和格爾木—庫爾勒鐵路計劃有望開工，在
「十二五」期間投入使用。這個鐵路網形成
後，對帶動西部經濟發展、促進民族交流意
義重大。

烏魯木齊拉薩可望直通
現時，要從烏魯木齊前往拉薩，最便捷的

路線也必須從烏魯木齊由西向東折返到甘肅
蘭州，然後，從蘭州由東向西通過青藏鐵路
到達拉薩。格爾木—庫爾勒鐵路若建成，烏
魯木齊到拉薩不用再西東折返，可實現北南
貫通，通車里程可縮短1,000公里以上。同
時，格爾木—庫爾勒鐵路還將經過被譽為
「聚寶盆」的柴達木盆地。全國人大代表、青
海鹽湖發展有限公司總工程師李承寶說：
「柴達木盆地是西部能源、資源的聚寶盆，石
油、天然氣、鉀、鎂、鋰及高原藥用資源豐
富，可開發潛力巨大。」
按照國家《中長期鐵路網規劃》（2008年調

整方案），格爾木到成都的鐵路如果建成，這
條鐵路將穿越玉樹州結古鎮和位於青海省果
洛藏族自治州境內的著名風景區年保玉則，
穿越長江、黃河、瀾滄江源頭，有助於帶動
「三江源」地區發展生態旅遊。

據了解，隨㠥青藏鐵路建設進程的加快，
對帶動西部經濟發展、促進民族交流意義重
大。

據了解，全世界在多年凍土區修築鐵路已有
百年以上歷史，但已建成的多年凍土區鐵路損
壞率很高，行車時速只有60至70公里。據資料
顯示，1996年調查中，運營近百年的西伯利亞
鐵路的線路受損率為45%，而穿越凍土里程最
長的青藏線列車那時就已預測到今天能夠以
100至120公里的時速在青藏鐵路上一路狂奔。

科技攻關 確保行車安全
在全球變暖，年均氣溫逐年升高的情況下，

凍土變化更為頻繁。早在建設前期，為保障青
藏鐵路線路路基的安全和穩定，鐵路部門就充
分考慮凍土問題，在大量實驗數據的基礎上創
立「主動降溫」的思路，進行科技攻關，採取

熱棒、片石護坡、鋪設通風管等多種措施，為
開通運營創造了相對穩定的的環境。2009年，
青藏鐵路榮獲國家科技進步獎特等獎。開通運
營後，青藏鐵路公司探索實踐高原鐵路運營管
理規律，為了550多公里的凍土區段線路的穩
定，青藏鐵路公司線路維護部門和工作人員通
過動靜態監測，結合大型機械化養護，以挑戰
極限，勇創一流的工作精神使這條鋼鐵巨龍安
全地行駛在雪域高原之上。
凍土，是一種特殊的土類，由於凍土中含有

冰，對溫度極為敏感且性質不穩定。凍土層凍
結時體積增大，形成凍脹現象。凍土層融化
時，形成融沉現象。凍土中含冰量越大，凍
脹、融沉現象越嚴重。嚴重凍脹、融沉病害，

可能導致工程結構變形，使鐵路線路失去平順
性，影響列車正常行駛。

創造奇跡 戰勝不可能
英國《衛報》上曾有這樣的描述：人們曾說

修建通往西藏的鐵路是不可能的。有5,000米
的高山要爬、12公里的山谷要架橋、數百公里
的凍土區無法支撐鐵軌和火車。再說，誰又可
能在稍動一下就要找氧氣瓶的情況下鋪鐵軌？
但這就是中國迎接的挑戰。
事實證明，中國不僅戰勝了種種不可能，也

在世界鐵路建設中創造了奇跡。青藏鐵路的順
利通車將人們帶到了更高的地方，也為高原不
斷帶來新的美好景象⋯⋯
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10日，西寧火車站正式進入改造階段。

為適應青藏鐵路西格二線和蘭新鐵路第二雙線建成運營

後的需要，未來的西寧站原址上將矗立起一座規模宏大、

設施一流、環境優美的現代化交通樞紐，成為西部重要的

客貨樞紐中心。新的站段規劃建設為9個站台，21條到發

線，候車面積達6萬平方米，可以滿足旅客流動、停留、

聚集、購物、休息、觀賞等需求，將帶動青藏鐵路整體運

輸能力的飛躍。

新站具鮮明青藏高原特色
據青藏鐵路公司的工作人員介紹，新建西寧站具有鮮明

的青藏高原特色、深厚的民族歷史文化內涵和時代特徵，

外觀靈感源於在藍天白雲下高飛的高原雄鷹，建設形態以

流動的水平線條體現三江源的意向。

為了保證西寧新站工程建設按期完工，青藏鐵路公司西

寧站樞紐改造工程建設指揮部組織開展五個階段的工程建

設。西寧火車站綜合改造工程是建國以來西寧市規模及投

資最大的單個綜合性項目，被譽為城市門戶象徵和未來西

寧新地標。目前，西寧西站正在進行站場聯調聯試和竣工

驗收，整個工程在2月28日已達到開通運營條件，3月10日

正式投入使用。

西寧火車站全方位改造

隨㠥運量逐年增長，確保安全運營壓力愈來愈大，青藏
鐵路公司化壓力為動力，按照鐵道部「三保一促」精神，
即「保安全、保質量、保穩定，促發展」，在機務段、工務
段、電務段等部門專門開展立功競賽活動。據了解，青藏
鐵路公司根據工作實際，增加「保問題的整改」內容，以
貫徹鐵道部工作部署，形成自有的「四保一促」工作目
標。
2011年春運，青藏鐵路公司圓滿完成春運工作。據數據

顯示，今年青藏鐵路公司春運期間共發送旅客72.7萬人，日
均發送旅客1.8萬人，與2010年同比增長7.6萬人，增長
11.8%，日均增長0.2萬人。春節前和元宵節後，旅客發送量
連續刷新紀錄，2月19日發送旅客2.6萬人，實現春運歷史新
高。為應對客流高峰，壓縮了旅行時間，青藏鐵路公司按
照「確保安全，滿足重點，平穩有序，良好服務」的目
標，將運輸能力擴大至歷年之最。

圓滿完成春運 發送客量創新高

鐵路職工可望加薪
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正在召開的全國「兩會」期間，來自青海省的全國人大代表為青海經濟發

展建言獻策，圍繞國家「十二五」規劃謀劃推進青海鐵路建設。香港文匯報

記者為此專訪青藏鐵路公司，了解到青藏鐵路這條鋼鐵巨龍能夠威武穿行在

雪域高原之上、並為中國鐵路建設者開創了世界鐵路建設史上一個奇跡的背

後，是如何克服多年凍土、高寒缺氧、生態脆弱三大世界性技術難題。香港

文匯報記者同時獲悉，格爾木至敦煌、格爾木至庫爾勒、格爾木至成都鐵路

的修建計劃都已提上這次「兩會」的議事日程。

■香港文匯報記者 夏耀紅、嚴秉榮、黃靖

攻克凍土難關 技術世界領先

■養路機正在作業。
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助力西部發展
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■玉珠峰站的太陽能設施。

■西寧火車新站站前廣場地下空間效果圖。

■調度指揮系統。
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