
港鐵車務工程總管張少華昨日在記者會上表示，若現階段
在東鐵線月台加裝自動閘門，主要存在月台空隙有弧位、訊
號系統有局限、列車的動力與制動系統不配合，及月台結構
不能負荷該4大技術困難。

現有訊號系統有局限
針對月台空隙問題，張少華表示，港鐵曾引入自動伸縮月

台踏板系統作測試，卻發現可靠性偏低，且每次列車車門開
關需額外花時15秒，令全線東鐵線每小時縮減兩班列車，只
有引入車廂較寬的列車才可解決有關問題。
他續說，如果沿用現有訊號系統，即使個別閘門未關好，

列車依然可進入或離開月台，故必須更換一套全新訊號，而
若要列車門對準閘門，現有的列車制動系統未能符合需求，
同樣必須更換新列車。此外，由於現有東鐵線月台為數十年
前的設計，無力承托月台閘門的額外重量，必須作大型工程

加固月台。

王國興質疑玩數字遊戲
張少華表示，計劃中的沙中線將會使用新的列車及訊號系

統，由於沙中線將與東鐵線接軌，故東鐵線月台亦須改建，
倘一併處理沙中線及東鐵閘門的工程，可以解決部分技術問
題，以及產生協同效應。他強調，如將兩項計劃獨立進行，
工程進度會互相受阻，亦會造成浪費，建議一併進行。
工聯會立法會議員王國興在回應有關問題時質疑，港鐵的

做法是玩「數字遊戲」，「(沙中線)造價600億元就600億元，
市民已出很多錢(公帑)，港鐵應自行調整各項工程費用，拉
上補下，(造價)不能再增多」，並重申興建閘門是鐵路的基本
安全措施，港鐵有責任自資安裝，「不能伸手向政府或市民
『 錢』」。

工程師梁廣灝向香港文匯報記者指出，東鐵線興建閘門，
工程更為複雜，項目費用估計數以十億元。工程師黃
耀新亦指出，由於東鐵線月台屬露天，工程必須加固
月台以支撐重量，造價不菲，且工程的安全規格亦比
10年前高，相信工程費用至少逾20億元。
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東鐵裝月台閘門存4技術難題
擬與沙中線工程一併處理 費用毋須轉嫁乘客

香港文匯報訊（記者 聶曉輝、羅敬文）港鐵建議在東鐵全線月台加裝自動閘門，但由於存有4大技

術困難，故港鐵擬與港府自資的沙中線一併興建，解決部分技術問題，又指有關費用毋須轉嫁至乘

客，並會與當局研究如何分擔有關費用，預料2020年東鐵線首個月台閘門將投入使用。港府消息人士

則透露，當局傾向由港鐵自資興建閘門。有工程師估計，在東鐵線月台加裝自動閘門，費

用至少逾20億元，變相令本已逾600億元的沙中線造價進一步上升，甚或超越高鐵工程。

香港文匯報訊(記者 聶曉輝)加德士
位於香港仔黃竹坑道的油站，日前發
生入錯油導致汽車「死火」事件。加
德士證實，該油站在本周一上午將約
3,000公升柴油(俗稱油渣)錯誤卸入地底
電油油缸，並有22輛使用無鉛汽油的
車輛遭錯誤注入油渣，相信事件涉及
人為錯誤，負責注油入油缸的運油車
外判公司職員已被停職。公司已成功
聯絡其中21名遭「入錯油」的客戶。
立法會交通事務委員會委員王國興批
評加德士「極不負責任」，促請機電工
程署及運輸署追究事件。

尚有一客戶未聯絡上
加德士發言人指出，本周一中午時

分，肇事油站職員發現錯誤注油到地
底油缸，並即時停止入油服務，抽回
及更換地底油缸的燃油，並翻查銷售
記錄，發現22名客戶被入錯油，現已
成功聯絡其中21名客戶，並積極聯絡
其餘一名當天以現金購買6.5公升汽油
的客戶，又向受影響人士致歉，公司
會檢討程序，避免同類事件再度發
生。

王國興批極不負責任
加德士指出，公司會負責受影響車輛的一切維

修開支，但拒絕透露估計涉及的金額，而負責注
油入油缸的運油車外判公司職員已被停職。然
而，加德士並無即時向外主動公布今次事件，立
法會交通事務委員會委員王國興批評加德士「極
不負責任」，促請機電工程署及運輸署追究事
件。加德士則表示，由於出事當日已聯絡受影響
人士，因此無公布事件。
昨日下午肇事油站仍有不少車輛入油，但大部

分司機均對入錯油事件表示毫不知情，更感到十
分驚訝。有近30年駕駛經驗的呂先生認為，事件
可大可小。他說：「我駕的是搵食車，入錯油令
車子機件有問題，很麻煩，我會了解清楚事件，
再考慮是否再到加德士入油。」

維修不當或影響性能
有汽車維修專家表示，汽車錯誤注入油渣，行

車途中會出白煙和死火，部分車種很難完全清除
油缸內的油渣，油渣亦有可能影響催化器。他估
計，維修費至少2,000、3,000元，如果修理工夫處
理不當，或會影響汽車性能。
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■有近30年駕駛經驗的呂先生說，他
駕的是搵食車，如入錯油就很麻煩。

香港文匯報記者聶曉輝 攝

■昨日仍有不少車輛到「入錯油」油站入油，
大部分司機均對事件表示毫不知情，更感到十
分驚訝。 香港文匯報記者聶曉輝 攝

▲張少華指出，若目前要在
東鐵月台加裝自動閘門，主
要存在4大技術困難。
香港文匯報記者溫瑞麟 攝

港鐵建議在東鐵全
線 月 台 加 裝 自 動 閘
門。 資料圖片
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