
A19 責任編輯：王新源 2011年1月5日(星期三)國 際 新 聞
I N T E R N A T I O N A L  N E W S

欲授權「撞船攔截」 今後連「遮羞布」也棄用

日被揭減速誘「閩晉漁」撞擊

韓增派反潛機 巡爭議水域　菲艦艇升級 巡南海爭議區

韓國《中央日報》引述韓國軍方消息
稱，韓國已在爭議水域增派P-3CK反潛巡
邏機(見圖)，由原有的11架增至16架，以
改善偵察潛艇的能力，防範朝鮮發動軍
事攻擊。P-3CK有「艦艇殺手」之稱，具
備偵察和攻擊潛艇能力，曾參加去年韓
美軍演。

首次沙盤推演 模擬遇襲
韓聯社報道，韓國軍方昨日表示，將

於周五和周六首次以電腦模擬進行「沙
盤推演」，防禦西北島嶼被朝鮮攻佔，以
加強韓方海軍和海軍陸戰隊的聯合作戰
力，提高指揮官和參謀應對能力。據
報，沙盤推演分3階段進行，模擬白翎島
和延坪島分別及同時受襲。

韓聯社引述韓國官員表示，除朝鮮
外，六方會談的五方都同意韓朝對話是
重啟會談的起點，而在五方磋商確定重
啟條件後，韓方將通過韓朝對話通報朝
方。韓國官員強調，只有朝鮮同意將朝

核問題列入韓朝對話議題，並以明確行
動顯示棄核決心，六方會談才能重啟。

日防衛相到訪 將簽重要協議
此外，韓國國防部表示，日本防衛相

北澤俊美將於下周一訪韓，與韓國國防
部長金寬鎮會面，商討加強軍事合作和
朝核問題。韓聯社引述韓國國防部高層
稱，北澤俊美到訪時，將與韓方商討發
展兩國軍事關係問題，包括韓日軍事秘
密保護協定和相互軍需援助協定，在簽
訂協議後，兩國將可共享朝核等信息，
進而「開啟韓日軍事關係發展的新篇
章」。 ■法新社/共同社/韓聯社/路透社

美國特拉華州警察局稱，近日在一
個垃圾堆填區發現66歲的前國防部官
員惠勒(見圖)的屍體，驗屍結果顯示
他是遭人殺害，警方正追查他死前的
行蹤。惠勒曾在3位共和黨前總統里
根、老布什和布什的政府任職，在
2005至08年間任空軍部長特別助理。

報道稱，惠勒原定上月28日從華盛
頓乘火車前往特拉華州威明頓。上月
31日，威明頓市一輛垃圾車在櫻桃島
堆填區傾倒垃圾，一名職員檢查有無
危險品時，在垃圾車上發現惠勒的屍
體。警方認為，屍體可能是被裝上垃

圾車後運往
堆填區，據
稱垃圾車此
前曾在紐瓦
克收集商業
廢物，該處
距惠勒與妻
子位於紐卡
斯爾的住所僅數公里。惠勒曾就讀西
點軍校、哈佛商學院和耶魯法學院，
曾是越戰退伍軍人紀念基金會主席和
在越南擔任軍隊參謀。

■美聯社/新華網

美前國防官遇害 屍現堆填區

伊朗在第二輪核談判展開前夕，突
然邀請多個有份參與談判的國際機構
和國家代表，參觀伊朗核設施 (見

圖)。中國外交部發言人昨日證實已接
獲伊方邀請，不過外國傳媒報道，伊
朗並無邀請美、英、法、德4國代
表。有美國外交人員猜測，伊朗此舉
目的是要在與會國之間製造分化。

伊朗外交部發言人梅赫曼帕拉斯特
昨日表示，為體現「在和平開展核活
動方面的善意」，伊朗已邀請歐盟、
不結盟運動以及伊核問題相關6國的
部分代表參觀國內核設施。報道指，
參觀日期為1月15至16日，地點分別

是 納 坦
茲 核 設
施 和 阿
拉 克 重
水 反 應
堆。

伊 朗
「5加1」核談判稍後將會重開，與會
國包括美國、英國、法國、德國、俄
羅斯及中國。但西方外交消息指，只
有中俄代表收到邀請，其他獲邀國家
包括歐盟輪任主席國匈牙利、埃及、
古巴及阿拉伯聯盟代表。

■法新社/路透社/美聯社

伊朗核設施開放參觀 拒邀美英法德

菲律賓總統阿基諾三世表示，鑑於現時海軍裝
備貧乏陳舊，將在今周內為海軍提供3艘速度更快
的新型海岸巡邏艇，藉此保護國家海洋資源，包
括在南中國海有主權爭議的石油勘探區。

阿基諾三世昨日表示，得悉海軍仍沿用越戰時
代的美國製運輸船、軍艦和英國製的二手護衛
艦，令他很驚訝。他承諾向私人投資者出租軍方
物業，以籌集資金更新戰艦、戰機和其他裝備。

阿基諾三世續稱，海軍裝備升級後，將更能保
護蘊藏石油資源的卡拉延群島、巴拉望島、馬拉
帕雅島、蘇祿島等地。荷蘭皇家殼牌石油公司和
雪佛龍在巴拉望島以北營運總值45億美元(約350億
港元)的海上天然氣平台，這亦是菲國最大的長期
能源項目。埃克森美孚則在巴拉望以南的蘇祿海
鑽探油氣。卡拉延群島是菲律賓當地對南沙群島
的稱謂。中國擁有南沙群島主權，但文萊、馬來
西亞、菲律賓和越南等國家均聲稱擁有部分島嶼
的主權。 ■路透社

《產經新聞》昨日報道，為
應付將來再發生類似釣

島撞船事件，海上保安廳正研究擴
大截停入侵領海的外國船隻的權
限。報道指，國土交通大臣馬淵澄
夫將就此設立專家委員會，討論修
改海上保安廳法，並計劃於1月上旬
向國會提出。

門檻降至「國家利益受損」
目前日本海上保安廳對於入侵日本

海域的可疑船隻，擁有採取船上檢
查、扣留、威嚇射擊或現場逮捕等行
動的「海上警察權」。現行海上保安
廳法亦規定，巡邏船有權對侵入海域
的可疑船隻，採取用船體衝撞、強迫

其停船接受檢查等做法。
但是，法例也設下前提，規定只有

在可疑船隻「正在或準備發生犯罪行
為」或「構成重大性命和財產危險，
必須緊急應該」時，才可以採取「撞
船攔截」做法。由於現時中國船隻侵
入日本領海未算觸犯刑事法，無法以
撞船方式迫停，故當局建議將執行

「撞船攔截」的門檻降成「國家利益
可能受損的情況」。

常用手法：等相撞作借口
另據日本新聞網報道，去年9月7

日中日撞船事件中，日本海上保安
廳其實是使用常用手法，就是等待
外國船隻撞過來，並以此為借口，

逮捕外國船員。
報道指，當日中國漁船「閩晉漁」

號在釣魚島附近海域，遭日本海上
保安廳多艘艦船圍堵。報道指，日
本巡邏船在發現中國漁船可能撞來
時，並沒有加速迴避，而是等待

小噸位的中國漁船撞過來。日本海
上保安廳之後以「中國漁船故意衝
撞日本海上保安船」為由，逮捕了
中國籍的船長，並扣留了中國船員
和船隻。

■日本《產經新聞》/日本新聞網

去年9月中國漁船與日本海上保安船在釣魚島海域相撞，觸

發中日外交風波。日本傳媒報道，海上保安廳計劃擴大現有

「海上警察權」，准許巡邏船以「撞船攔截」等強硬方式逮捕外

國船隻，並研究加強與海上自衛隊合作，必要時動用自衛隊戰

艦截停持有重型武器的外國船隻。

■阿基諾三世(中)視察海軍裝備。 路透社

■日本海上保安廳艦艇(右)06年攔腰撞擊中國的保釣船。 資料圖片
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海信部分子公司的3年「不變」
末剛至，海信旗下所有公司便開始陸續向集團
總部匯報經營計劃，與其他企業按一年制定計
劃不同的是，所有公司的計劃一定就是三年。

三年前，海信提出一個大膽的試點方案，即海信旗下
規模過百億的子公司和經營發展處於穩定成長期的公司
都要按照三年為周期制定經營計劃，這期間公司的經營
方針不變、經營班子不變，但公司的技術能力要按照至
少儲備三年以上改變、人才結構要變、增長方式要變。
三年過去了，當年看來有些遙不可及的事情已經成為現
實，高端技術實現突破，產業結構進一步優化，國際一
流人才紛紛加盟海信。

「做企業最怕急功近利。」海信集團董事長周厚健經
常告誡各級管理者要在近利和遠利中找準自己的位置，
並通過三年計劃的方式踐行海信的穩健經營理念。但從
海信最近幾年的轉型看來，海信正在試圖用這些「不變」
的方式促進自己的轉變。

技術儲備看三年
「今年以來，海信繼續牽頭制定LED國際標準、推出

第一台智能電視、制定變頻技術新標準⋯⋯細數過來，
很多技術的突破無不是開發、積蓄了三到五年的時間。」
海信集團副總裁郭慶存告訴記者，對技術的堅持海信從
未改變。

2005年，海信的研究人員只是在技術文獻上看到了LED
背光源技術在液晶電視上的應用趨勢，當即就成立了研
發團隊，用三年時間在國內第一家也是全球第三家推出
了市場化的LED液晶電視。今年隨 LED液晶電視的全面
普及，海信不僅成為LED國際標準的制定者，更成為市
場的領導者，海信持續佔據了國內LED市場近三成份
額，出貨量做到了全球前五位。

2007年，海信國產第一條液晶模組生產線建成投產，
但產業鏈持續優化的腳步並未停下。通過對模組生產技
術的進一步掌握，海信發現，實際上整機與模組中存在
很多功能重複的電路元件和結構部件，甚至在生產工藝
上都有很多可以合併的地方，當時一個大膽的想法誕生
了，海信的模組和整機生產應該實現一體化。如今，年
產已達到650萬片的模組生產線上，模組和整機的組裝已
經可以在一條線體上完成，通過簡化整機與模組產品的
架構和生產流程，材料和能源消耗降低了20%。

今年，依靠技術創新，海信在相關產業和產品技術標
準的制、修訂方面的話語權在不斷增強。據悉，「十一
五」期間，海信集團共主持、參與了206項國際、國家和

行業標準的制、修訂工作。其中，國際標準9項，國家標
準96項，行業標準58項，運營商規範43項；並已成功申報
國內外專利5403項，平均每天有3項專利在海信誕生。

產業轉型看十年
2010年7月，國務院對外正式公佈了第一批三網融合試

點城市名單，行業普遍認為海信這幾年的儲備正迎來一
個春天；而近期熱議的城市治堵話題再加上「物聯網」
概念也將海信另一個重要產業——智能交通推到前台。

十年來，通過技術創新，海信不僅在平板電視、白色
家電等消費類產品的高端細分市場取得領先地位，而且
成功進入光通信、智能交通、多媒體芯片、液晶模組、
變頻控制系統等高端產業和產業高端。

三網融合，從硬件上看首先要將當下的單向窄帶網絡
升級為雙向寬帶網絡，而以銅線為基礎的網絡已經過時
並成為寬帶的瓶頸。然而，2000年底全球光通信市場卻
從波峰跌落，海信正式進入該領域的2002年，當時的產
業現狀甚至被形象地比喻為「見光死」。

多年的蟄伏正迎來一個新的機遇期，「十一五」前

後，海信在PON模塊領域一路領跑：2005年，海信推出
全球第一款可商用化的「光纖到戶」局端模塊；2007年11
月，全球首家推出10G GPON模塊，在業內引起強大反
響，並一直保持領先地位；2009年9月，10G EPON國際
標準正式頒布，從而拉開了全球新一輪光通信寬帶基礎
建設投資的序幕；2010年，海信光通信產能突破500萬
隻，並實現了在高端光收發模塊產品中的核心器件OSA
國產化，進一步確立了在光通信行業的領先地位。

而成立於2008年的海信傳媒網絡公司也緊緊抓住了
「三網融合」的大趨勢，做了充分的技術和人才儲備，並
於2009年10月率先在業內發佈「HiTV——海信的『三網
融合』/NGB解決方案」，成為行業中最早推出此類解決
方案的企業。今年以來，該方案已經在湖北、貴州、山
東等地區成功商用。

2005年開始服務於奧運的海信智能交通系統一戰成
名，如今已成為海信重要的新興產業之一。據交通部門
的數據顯示，城市交通在採用海信智能交通系統後，在
不增加路橋建設的情況下，可以增加25%以上的交通容
量，既可以減少能源消耗和環境污染，又有效提高了資

源的綜合利用效率，尤其對國內大中型城市解決目前高
峰期擁堵的局面，具有重要意義。經過「十五」、「十一
五」10年間持續不斷的技術突破和標準建設，海信目前
已經在智能交通領域成就了第一民族品牌的市場地位。
目前，海信的智能交通產品在國內城市智能信號管理系
統已佔據超過20%的份額，在快速公交智能系統（BRT）
的市場佔有率更是達到60%以上，承擔 北京、上海、廣
州、長春、太原、濟南、青島、西安、南昌、昆明、貴
陽、福州、廈門等城市的智能交通建設項目。

海信內部一直有這樣的危機感：今天的非核心業務，
明天可能變得很關鍵，甚至影響存亡；今天的核心能力
未來可能變得無關緊要。海信這幾年對新興產業的技術
儲備和轉型的戰略從未改變。

質量誠信立百年
2010年，海信成為全國質量獎十年來唯一兩次獲獎企業，

也正是多年堅持的質量誠信正為海外市場帶來最大受益。
今年6月，澳大利亞權威調查公司Canstar Cannex對澳洲

的航空公司、汽車、手機、電視、銀行、電子產品零售
商等相關領域的不同消費品牌進行了滿意度調查，結果
顯示，澳洲人對「質優價中」，且能夠提供優良服務的

「新生代」品牌最為滿意：液晶電視中，來自中國的海信
排名第一！

值得一提的是，該公司是一家澳洲本土權威的第三方
調查公司，通過調查消費者得到數據，然後再公佈給大
眾，指導消費者購物。更重要的是，在榜單公佈前，海
信和這家公司沒有任何接觸——根本不認識。

這一評價不僅堅定了海信推行海外自主品牌業務的信
心，更是顛覆中國品牌「低質低價」印象的一場革命。

海信在北美地區銷售的產品均實行「無條件退貨」，包
括那些沒有任何質量問題的產品。就在這樣苛刻的條件
下，海信平板電視客戶服務率年度平均僅為4%，不僅遠
低於10%的行業平均水平，還優於世界知名品牌的產品質
量水平。美國最大的消費電子零售商百思買在2010年年
會中對海信產品質量給予了高度評價。

正是良好的產品質量，支撐了海信在國內外市場銷售
規模的快速增長，即使因國際「金融危機」導致外需不
足的情況下，截至今年9月中旬，海信集團海外市場營收
就已經超過了2009年全年的出口總額，海外市場今年增
長近40%。

「十一五」期間，海信從OEM向自主品牌的轉型中趟
出了一條質量取勝的路子。海信人深知，欲做百年、先
講誠信，對質量誠信的堅持是走出去的法寶，也是海信
百年不變的真諦。

■第13屆科博會上，海信的最新3D-LED液晶電視吸引了眾多觀眾的眼球。

承前三年啟後三年 海信以不變踐行穩健


